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1 Uvod

Utelom nového doplneného variantu §tadie realizovatelnosti ,,Zvysenie priepustnosti trate
Bratislava — Dunajska Streda — Komarno* je optimalizovat’ investicny rozsah a technické
parametre trate ale spodmienkou zachovania zvySenia priepustnosti trate a vytvorenia
dostato¢nej rezervnej kapacity, ktora bude nadvédzovat' na prevadzkovy koncept ,,Planu
dopravnej obsluznosti Slovenska pre zelezni¢nti osobnu dopravu® a bude podporovat’ rozvoj
nakladnej dopravy na trati.

Sprava k novému doplnenému variantu $tadie realizovatelnosti obsahuje popis postupov
a zhrnutie vysledkov finan¢nej a ekonomickej analyzy tak, ako je pozadované pre predkladanie
investicnych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2021-2027. Spolu
s kalkula¢nou castou v programe Excel poskytuje komplexné a detailné informacie
0 jednotlivych kalkulaénych a metodickych postupoch kvantifikacie realizacie projektu.

Doplnenie variantu §tidie realizovateI'nosti obsahuje opis aplikovaného pristupu, metodologiu
a pouzité predpoklady. Taktiez obsahuje vstupné udaje a vysledky jednotlivych parcidlnych
analyz.

Priloha sprievodnej spravy pre doplnenie variantu stadie realizovatelnosti tvori vypoctové
prostredie CBA vo formate MS EXCEL, kde st vykonané podrobné vypocty a prezentované
vSetky pouzité vstupné podklady a zakladné predpoklady pre doplneny variant.

Analyza nékladov a vynosov je d’alej spracovand v intenciach metodickych pokynov:

1. Metodickd prirucka ktvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA), Ekonomické
hodnotenie projektov v sektore dopravy; verzia 1.0 platna od aprila 2024;

2. Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2015/207 z 20. janudra 2015, ktorym sa
stanovuju podrobné pravidla vykonavania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) ¢&.1303/2013, pokial’ ide o vzor spravy o pokroku, format na predkladanie
informacii o vel'kom projekte, vzor spolocného akéného planu, vzor sprav o vykonavani
ciel’a Investovanie do rastu a zamestnanosti, vzor vyhldsenia hospodariaceho subjektu,
vzory pre stratégiu auditu, auditorské stanovisko a vyro¢na kontrolnu spravu a metodiku
na vypracovanie analyzy nakladov a prinosov, ako aj podla nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1299/2013, pokial’ ide o vzor sprav o vykonavani ciel'a
Eurdpska tzemna spolupraca;

3. Delegované nariadenie Komisie ¢. 480/2014, ktorym sa meni a dopiha nariadenie
1303/2013, ktorym sa stanovujt spolo¢né ustanovenia o Europskom fonde regionalneho
rozvoja, Eurdépskom  socialnom fonde, Kohéznom fonde, Europskom
pol'nohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Eurdopskom narodnom a rybarskom
fonde a ktorym sa stanovuji v§eobecné ustanovenia o Europskom fonde regionalneho
rozvoja, Europskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde a Eurépskom ndmornom a
rybarskom fonde.

4. Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 - General Principles and Sector
Applications; September 2021.

5. Handbook on the external costs of transport, VVersion 2019 - 1.1, EC; April 2020.
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Okrem hore uvedenych pokynov sa pri analyze ndkladov a vynosov brali do vahy:

e Studia realizovatel'nosti ,, ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda —
Komarno “,

e aktualne dopravné vykony v osobnej a nakladnej doprave na tiseku Bratislava-Nové
Mesto — Dunajské Streda — Komarno;

e doplnené prevadzkové koncepty podla GVD 2024/2025 a podla,Planu dopravnej
obsluznosti Slovenska pre Zelezni¢nt osobnt dopravu®;

e aktualne skutocnosti v oblasti prevadzkovych nakladov riadenia dopravy poskytnutych
zo strany ZSR;

e aktualne skutocnosti v oblasti prevadzkovych prijmov poskytnutych zo strany ZSR;

e aktualizovany dopravny model pre osobnt dopravu na relacii Bratislava — Dunajska
Streda — Komarno;

e Vypracovany novy dopravny model pre nakladnti dopravu, tisek Bratislava-Nové Mesto
— Dunajska Streda - Komarno;

e aktualne skutocnosti v oblasti prevadzkovych nakladov a prijmov plyntcich z realizacie
diela.

Stadia realizovatelnosti ,,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajskd Streda —
Komarno* ktora bola spracovana v 11/2020 a pre doplnenie nového variantu je zamerana
prioritne na opis sti€asného stavu zeleznicnej infrastruktury, opis sticasného stavu dopravy a
zddvodnenie potreby modernizécie jednokol’ajne;j trate.

1.1 Priprava vstupnych podkladov

Hlavnymi vstupmi pre spracovanie finanénej analyzy nového variantu s skuto¢ne dosahované
dopravné vykony v rokoch 2019 — 2024 na tseku Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajska
Streda — Komarno (mimo), odhadovana vyska investiénych vydavkov (cennik SPOZES),
aktualizovany harmonogram vystavby, prijmy ZSR generované pre usek Bratislava-Nové
Mesto (mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo) v rokoch 2019 — 2024, strukttra
komponentov sti¢asnej a navrhovanej zelezni¢nej infrastruktiry, kalkulacia osobnych nakladov
na zamestnancov riadenia dopravy s premietnutim systému odmenovania v roku 2024
a navrhnuty dopravny prevadzkovy koncept podl'a ,,Planu dopravnej obsluZznosti Slovenska pre
Zelezni¢nu osobnu dopravu®.

Skutoéné dosahované prepravné vykony v rokoch 2018, 2019, 2024 a 2025 na Zelezni¢cnom
useku Bratislava — Dunajska Streda — Komarno, odhadovana vyska investiénych vydavkov
zahriiujuca aj elektrifikdciu trate, aktualizovany harmonogram vystavby, kalkulacia osobnych
nakladov na zamestnancov riadenia dopravy s premietnutim systému odmenovania v roku
2024 anavrhovany dopravny prevadzkovy koncept su hlavnymi vstupmi pre spracovanie
ekonomickej analyzy.
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1.1.1 Priprava vstupnych podkladov pre osobnu dopravu

Aktualne udaje o celkovom pocte cestujicich a pocte predanych cestovnych dokladov v O-D
matici medzi Bratislavou a Komarnom v rokoch 2018 a v roku 2019 poskytol sikromny osobny
dopravca REGIO JET a. s., ktory realizoval vykony vo verejnom zaujme v rokoch 2010 — 2020.

Udaje o poéte predanych cestovnych listkov v O-D matici medzi Bratislavou a Komarnom
v roku 2024 a obdobi 1.1 — 31. 5. 2025 poskytol stkromny osobny dopravca LEO Expres a. S.,
ktory v sti¢asnosti realizuje osobnu dopravu VO verejnom zaujme na posudzovanej trati . Tieto
udaje boli nasledne spracované, doplnené o odhad celkového poctu cestujicich a nasledne
zapracované do aktualizacie dopravného modelu pre osobnt dopravu.

Vyvoj osobnej dopravy (dopravné vykony) v tiseku Bratislava — Dunajska Streda — Komarno
z dovodu viacerych vyznamnych zmien (napr. zmena dopravcu, novy vozidlovy park, vydanie
Plan dopravnej obsluznosti Slovenska pre Zelezni¢ni dopravu) je aktualizovany pomocou
dopravného modelu osobnej dopravy aktualizovaného osobitne pre tento novy variant
Vv intenciach variantu 2.2 a variantu 8 stadie realizovatelnosti ,,ZvySenie priepustnosti trate
Bratislava — Dunajska Streda — Komarno®.

Zo stadie realizovatelnosti ,,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda —

Komarno“..“ je prevzaty modal split medzi zelezni¢nou dopravou a individudlnou
automobilovou dopravou, autobusovou dopravou a indukovanou dopravou.

1.1.2 Priprava vstupnych podkladov pre niakladnu dopravu

Aktualne dopravné vykony v nakladnej doprave (dopravné vykony, pocet pouziti servisnych
zariadeni) poskytli Zeleznice Slovenskej republiky.

Dopravny model nakladnej dopravy pre Zelezni¢ny relaciu Bratislava hl. st. — Dunajska Streda
— Komarno je vypracovany na zaklade poskytnutej metodiky JASPERS (JASPERS Appraisal
Guidance (Transport) - Guidance on Appraising the Economic Impacts of Rail Freight
Measures, 2017) a zaklade odbornych konzultacii s expertmi JASPERS, MDV SR a ZSR
u ostatnych projektoch.

Udaje tykajiice sa komoditného &lenenia, presmerovania dopravy a aktualnych dopravnych
vykonov ndkladnej dopravy boli naslednej pro rata spracované a pouzité pre predikciu
v dopravnych vykonov zvlast’ pre usek Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda — Komarno
a na zaklade existujuceho sukromného terminalu intermodalnej prepravy v Dunajskej Strede.

Primarnym dopravcom na tejto trati je Metrans, ktory realizuje 98% vsetkych preprav nakladnej
dopravy. Samotny dopravca predpoklada narast dopytu do roku 2040 o 48%.
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1.1.3 Priprava ostatnych vstupnych podkladov

Vyvoj spotrebovanych prevadzkovych nakladov na riadenie v ¢leneni podl'a aktualne platnych
tarifnych tried na zelezniCnej trati Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajska Streda —
Komérno (mimo) poskytli Zeleznice Slovenskej republiky, odbor controllingu (O 330).

Vyvoj prijmov z thrad z poplatku za dopravnt infrastruktaru na aseku Bratislava-Nové Mesto
(mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo) v rokoch 2019 — 2024 poskytli Zeleznice
Slovenskej republiky.

Ostatné potrebné aspekty: harmonogram realizacie, odhad vysky investi¢nych vydavkov
doplneného nového variantu, prevadzkové naklady riadenia a dosahované prijmy su spracované
podla aktualne znamych skuto¢nosti zo zdrojov ZSR.

Na zéklade technického vybavenia Zeleznicnej trate a zeleznicnych stanic st pre sucasny stav
aj stav po realizécii projektu predikované prevadzkové ndklady podl'a implementovanych
prevadzkovych suborov a stavebnych objektov.

Vyska spotrebovanych prevadzkovych vydavkov na udrzbu, opravy je odhadovana podla
implementovanych stavebnych objektov a prevadzkovych suborov na zaklade narodnej
metodickej priru¢ky ,,Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA),
ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy; verzia 1.0 platna od aprila 2024,

Prevadzkoveé prijmy su stanovené na zéklade predikovaného poctu vlakov v prevadzkovych
konceptov a dizky modernizovanej trate, ktora zavisi od jednotlivych navrhovanych preloziek
trate.

1.2 Analyza dopravného dopytu a prevadzkové koncepty

Relacia Bratislava — Dunajska Streda — Komarno je z pohl'adu osobnej aj nakladnej dopravy
velmi vyznamna a ma vysoky potencial. Jedna sa o rychle spojenie prilahlych rychlo sa
rozvijajucich miest aobci (lokalita sa vyznacuje rychlou urbanizéciu, pozitivhymi
demografickymi zmenami s narastajucimi poZiadavkami na dopravni infraStruktaru
a dostupné byvanie) s hlavnym mestom Slovenska.

V tabulke 1 s zobrazené udaje o skutoénom rozsahu dopravy v osobnej doprave na relacii
Bratislava — Dunajska Streda — Komarno. Skuto¢ny rozsah dopravy je odvodeny od aktudlne
platného grafikonu vlakovej dopravy platného od 15.12.2024 (GVD 2024/2025).

Tabulka 1 Sucasny rozsah dopravy (GVD 2024/2025), relacia Bratislava — Dunajska Streda —

Komarno
o zr
Bratislava — Kvetoslavov 40 24
Kvetoslavov — Dunajska Streda 36 24
Dunajska Streda — Komarno 14 20

Zdroj: ZSR, GVD 202412025
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Koncepcia dopravy PK 1 —sucasny stav trate Bratislava-Nové Mesto (mimo)— Dunajska Streda
— Komdarno (mimo), ktory neumoziuje naplnit’ ,,Plan dopravnej obsluznosti Slovenska pre
zelezni¢n osobnll dopravu‘ pozostava z:

e dopravy zrychlenych vlakov ,,Zr na tseku Bratislava hl. st. — Dunajska Streda -
Komarno v hodinovom takte, v poéte 10 parov;

e dopravy zrychlenych vlakov ,,Zr na tiseku Bratislava hl. st. — Dunajska Streda v pocte
2 parov;

e dopravy osobnych vlakov ,,OS“ na useku Bratislava hl. st. — Dunajska Streda
v hodinovom takte, v pocte 18 parov;

e dopravy posilovych osobnych vlakov ,,0S*“ na useku Bratislava hl. st. — Kvetoslavov
v hodinovom takte, v pocte 2 parov;

e az dopravy posilovych osobnych vlakov ,,O0S“ na tiseku Dunajska Streda — Komarno,
V pocte 7 parov;

Vyhladovy rozsah pravidelnej osobnej vlakovej dopravy pre scenar ,,s projektom® je zobrazeny
V nasledujuicej tabul’ke.

Tabulka 2 Variant s projektom, vyhladovy GVD 2029/2030, reldcia Bratislava — Dunajska Streda

—Komarno
SrAtoN e \__—\
Bratislava — Kvetoslavov 24
Kvetoslavov — Dunajska Streda 36 24
Dunajska Streda — Komarno 4 24

Zdroj: Plan dopravnej obsluznosti SR v Zeleznicnej doprave,

Koncepcia dopravy PK 2 — po modernizacii trati Bratislava-Nové Mesto (mimo)— Dunajska
Streda — Komarno (mimo) pozostava z:

e dopravy zrychlenych vlakov ,,Zr* na tseku Bratislava hl. st. — Dunajska Streda -
Komarno v hodinovom takte, v pocte 12 parov;

e dopravy osobnych vlakov ,,OS“ na tseku Bratislava hl. st. — Dunajska Streda
v hodinovom takte, v pocte 18 parov;

e dopravy posilovych osobnych vlakov ,,O0S“ na useku Bratislava hl. st. — Kvetoslavov
v hodinovom takte, v pocte 11 parov;

e adopravy posilovych osobnych vlakov (rano a vecer) ,,OS* na useku Dunajska Streda
— Komarno, v pocte 2 parov;
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Predikcia prepravnych vykonov pre reldciu Bratislava hl. st. — Dunajska Streda — Komarno
vychadza zo skuto¢ne dosahovanych vykonov v obdobi 2019 — 2024. Nasledne trend vyvoja
osobnej prepravy a podiel prevedenej dopravy pouzity vo finan¢nej a ekonomickej analyze
nadvézuje na aktualizovany dopravny model osobnej dopravy pre relaciu Bratislava hl. st. —
Dunajska Streda — Komarno.

Predikcia nakladnej dopravy a podiel prevedenej dopravy pouzity vo finan¢nej a ekonomickej
analyze vychadza zo skuto¢né dosahovanych vykonov v obdobi 2019 — 2024. Trend vyvoja
nakladnej dopravy je nasledné vypracovany na zéklade poskytnutej metodiky JASPERS pre
nakladnu dopravu.

Viac informadcii o vyvoji dopravy sa nachadza v prilozenom stbore programu EXCEL v héarku
Vstupy a v harku ,,Doprava”.

Podrobné informacie ohl'adom predikcie dopravnych a prepravnych vykonov su uvedené v
prilozenom stibore programu MS EXCEL s CBA v harkoch ,,Dopr.model OD” a ,,Dopr.model
ND*.

1.3 Model dopravného dopytu

Predikcia dopravy a podiel prevedenej dopravy pouzity vo finan¢nej a ekonomickej analyze
vychadza z navrhovanych prevadzkovych konceptov osobnej dopravy a z aktualizovaného
dopravného modelu osobnej dopravy pre relaciu Bratislava hl. st. — Dunajska Streda — Komarno
a z vypracované¢ho dopravného modelu pre nédkladnti dopravu pre relaciu Bratislava hl. st. —
Dunajské Streda — Koméarno.

Model osobnej aj model nakladnej dopravy je aktualizovany podla dosahovanych vykonov
v obdobi 2019 — 2024 a podl'a aktudlne zndmych skutocnosti.

Predikcia osobnej prepravy a podiel osobnej prevedenej prepravy pouzity v ekonomickej
analyze vychadza z aktualizovaného dopravného modelu osobnej dopravy pre relaciu
Bratislava hl. st. — Dunajska Streda — Komarno v intenciach Stadie realizovatelnosti ,,Zvysenie
priepustnosti trate Bratislava — Dunajskd Streda - Komdrno." Predikcia sa opiera o variant 2. 2
a z pohl'adu zmeny trakcie variant 8.

1.3.1 Prognéza osobnej dopravy, relacia Bratislava — Dunajska Streda -
Komarno

Faktory, ktoré vstupovali do predikcie osobnej dopravy si:

e celkovy vyvoj dopravy (skutony vyvoj dopravy v obdobi 2019 — 2024), vyvojové
trendy (databaza EUROSTAT);

e zohladnenie bezplatnej prepravy Studentov a obcanov v dochodkovom veku;

e zlepSenie spolahlivosti dopravy;

e zniZenie meskani z ddvodu vybudovania mimouroviiovych krizeni pre vybrané cesty,
kde doslo v minulosti k viacerych dopravnym nehodam na priecestiach;

e 7znizenie meskani zdovodu doplnenia zabezpeCenia priecesti priecestnym
zabezpeCovacim zariadenim zo svetelnou signalizaciou a zavorami (v sucasnosti je na
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trati vela priecesti zabezpecené iba priecestnym zabezpeCovacim zariadenim zo
svetelnou signalizaciou).
Porovnanie skuto¢ného prepravného dopytu po osobnej doprave vyjadreného v oskm je
zobrazeny v nasledujuce;j tabulke.

Tabulka 3 Skutocny dopyt po osobnej doprave v oskm, reldacia Bratislava hl. st. — Dunajska Streda
— Komarno

Dopravca 2019 2020 | 2021 2022 2023 2024 2025*

Bratislava — Kvetoslavov

Kvetoslavov — Dunajska Streda

Dunajska Streda — Komarno

Celkom

Zdroj: roky 2018, 2019: REGIO JET, roky 2024, 2025 Leo Expres,
*rok 2025 odhad dopocitany na zdklade skutocnosti z obdobia 1.1 — 31.5.2025

Vyrazny pokles prepravnych vykonov osobnej dopravy je vysoko pravdepodobny v rokoch
2020, 2021 a 2022 predovsetkym v osobnej doprave, kde doslo k poklesu poctu osob na celej
sieti ZSR.

Vyrazny pokles prepravnych vykonov v osobnej doprave v rokoch 2020, 2021 a 2022 je
sposobeny pandémiou ochorenia COVID-19, kde v roku 2020 aj v roku 2021 dokazalo
k obmedzovaniu hybnosti obyvatel'stva. V roku 2022 oproti roku 2020 dochadza k opatovnému
narastu osobnej prepravy na celej sieti ZSR. Prepravné vykony v rokoch 2024 a 2025
nedosahuju na Groven rokov pred pandémiou COVID-19 (je v§ak zaznamenany vyrazny narast
poctu cestujucich).

Na zaklade tychto skuto¢nosti sa pristipilo k revizii predikcie existujucej osobnej dopravy
v dopravnom osobnom modeli pre relaciu Bratislava hl. st. — Dunajska Streda Komarno, ktora

sa odvija od skuto¢nych dosahovanych prepravnych vykonov osobnej dopravy v obdobi 2018
— 2025.

Zaroven na zaklade nového harmonogramu modernizacie useku Bratislava Nové Mesto (mimo)
— Dunajskd Streda — Komarno (mimo) su jednotlivé predikcie vyvoja osobnej dopravy pre
scenar ,, bez projektu® a pre scenar ,,s projektom* (pouzity variant 2. 2 a variant 8) prispdsobené
novému navrhovanému harmonogramu vystavby.

Zelezniény relacia Bratislava — Dunajska Streda — Komarno po modernizéacii bude typicka tym,
ze bude vysoko konkuren¢na voci autobusovej doprave. Z daného dévodu je priemerny podiel
prevedenych cestujucich, ktori zmenia druh dopravy z autobusu na vlak, nizky oproti inym
moderniza¢nym projektom t. j. na Grovni 80,61%.

Ostatné faktory zo S§tadii realizovatelnosti : ,, ZvySenie priepustnosti trate Bratislava —
Dunajska Streda - Komdrno", ktoré vstupovali do revizie predikcie osobnej dopravy, ostali
nezmeneng.

Pouzité vstupné tidaje zo stadii realizovatelnosti : ,, Zvysenie priepustnosti trate Bratislava —
Dunajska Streda - Komarno" ako aj aj ich revizia podl'a skuto¢ne dosahovanych vykonov
V obdobi 2019 — 2024 ohl'adom spracovaného dopravného modelu osobnej dopravy sit uvedené
v priloZenom stibore programu EXCEL s CBA v harku ,,Dopr.model OD”.
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1.3.2 Prognéza nakladnej dopravy

Dopravny model pre nakladnu dopravu vypracovany pre relaciu Bratislava — Dunajska Streda
— Komarno zohladnuje Specifické poznatky o0 zaujmovom regione z vnutrosStatneho aj
medzinarodného pohladu, sucasny vyvoj intermodalnej prepravy, implementuje do modelu
nabeh prevadzky novej infrastruktiry, nadvézuje na sacasne dosahované vykonové ukazovatele
a pokial je to mozné, opiera sa 0 skuto¢nost’ v oblasti nakladnej dopravy. Ostatné vstupné udaje
potrebné pre spracovanie analyzy nakladov a vynosov st od prepravnych dat odvodené.

Aktualizovany dopravny model nakladnej dopravy pre Zelezni¢n trat’ Bratislava - Nové Mesto
(mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo) je vypracovany na zaklade poskytnutej metodiky
JASPERS (JASPERS Appraisal Guidance (Transport) - Guidance on Appraising the Economic
Impacts of Rail Freight Measures, 2017) azaklade odbornych konzultacii s expertmi
JASPERS, MDV SR a ZSR u inych projektoch.

V scenari ,,s projektom* predikcia zohl'adiuje:

e zvySenie kapacity trate (v suc¢asnosti vyrazné dopravné problémy pre nakladnu dopravu
z dovodu vysokej frekvencie osobnej dopravy);
e a zvySenie plynulosti dopravy (zdvojkolajnenim, elektrifikaciou trate, zavedenim
ECTS a pod.);
e (iasto¢nu redukciu ndkladov dopravcov v ndkladnej doprave:
e vyplyvajlcu z Gspory Casu (skratenie trat'ového/stani¢ného useku, vyssia tratova
rychlost, vyssia rychlost’ v obvode stanice);
e vyplyvajice z Gspory  prevadzkovych ndkladov  dopravcov  z ddvodu
elektrifikacie trate;
e vyplyvajice zdoévodu moznosti vyuzivania o min. 10% dlhsich vlakov
intermodalnej prepravy a prepravy automotive, strojov a zariadent;
e azvySenie spolahlivosti trate (redukcia mesSkani);

¢o podporuje zvySent atraktivitu a postupnu zmenu delby prepravnej prace v prospech
zelezni¢nej dopravy.

Uspora ¢asu prepravy tovarov je vV novom doplnkovom variante oproti su¢asnému Stavu
odhadovana vo vyske 36,0 min. V samotnej uspore si okrem samotnych jazdnych Casov
zahrnuté aj priemerné cCasy statia v ndcestnych staniciach z do6vodu krizovania
alebo predchadzania vlakov na jednokol'ajnej trati S nedostato¢nou kapacitou.

Po zdojkorajneni a elektrifikovani trate Bratislava Nové Mesto (mimo) — Dunajska Streda —
Komérno (mimo) (odstranenie kltového tzkeho miesta na sieti ZSR) dojde k zvyseniu
spolahlivosti a plynulosti nakladnej dopravy z dovodu vy€lenenia priebeznych kol'aji pre
nakladnu dopravu a tym paddom neddjde k nedostatku vol'nej kapacity pre nakladnu dopravu
(pripadne odrieknutiu nakladnych vlakov v buducnosti z dovodu nedostatocnej kapacity).

Pri modelovani budiceho vyvoja nakladnej dopravy sa uvazuje aj zo znizenim prevadzkovych
nakladov dopravcov z dovodu moznosti vyuzivania minimalne o 10% dlhSich vlakov
intermodalnej prepravy, prepravy automobilov, strojov a zariadeni a z dovodu zniZenia
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nakladov na energie (znizi sa pocet vynitenych zastaveni z dovodu nedostato¢nej kapacity
trate).

Po modernizacii Zelezni¢nej trate sa predpoklada, Ze 50% vlakov intermodalnej prepravy
a prepravy automobilov, strojov a zariadeni, buda moct’ vyuzivat’ d’alsich 10% dizky vlakov.
Vyuzivanie d’al$ich 10% dizky vlakov prinesie 10% tsporu ¢asovych prevadzkovych nakladov,
¢o v kone¢nom dosledku sposobi o 10% menej vlakov. V priemere teda existuji o 5 % nizsie
dasové prevadzkové naklady na vlak stvisiace s predizenim vlakov intermodalnej prepravy,
prepravy automobilov, strojov a zariadeni.

Jednotlivé objemy prepravy podla komodit v scenari ,bez projektu boli nasledne
prognozované na zaklade realnej/prognodzovanej trovne rastu HDP, pricom bol zohl'adneny
potencidl rastu prepravy jednotlivych tovarovych skupin, t. j. nizsi potencial rastu pri sypkych
substratoch (uhlie, zZelezna ruda) a vyssi potencial rastu pri intermoddlnej preprave a preprave
osobnych vozidiel a strojov. Prognéza zohl'adiiuje predpokladany vyvoj objemu ndkladnej
prepravy na hodnotenych usekoch identifikovany v ramci narodného dopravného modelu,
V rdmci vyvoja medzinarodnych preprav (zohl'adnenie rastu interkontinentalnej dopravy medzi
EU a Aziou).

Predpoklada sa celkovy cca 50% rast zakladnej zelezni¢nej nakladnej dopravy do roku 2073,
ktory je v sulade s rastom HDP. Rast dopravy zahina vplyvy investicii do inych trati nakladnej
dopravy na vnutrostatnej a medzinarodnej Grovni a vplyvy liberalizacie a zlepSeni spoluprace
na koridoroch vyvolané Eurdpskym spolo¢enstvom.

Predikcia vyvoja intermodélnej dopravy v scenari ,,bez projektu vyjadrenej ako multiplikator
citlivosti k rastu HDP v rokoch 2025 — 2073 je v intenciach vypracovaného dokumentu
,Zhodnotenie potencialu Slovenskej republiky vo vniitrozemskej intermodalnej doprave v EU
— aktualizacia®, ktory bol vypracovany pre MDV SR aodovzdany v oktobri 2019. Na
Slovensku je zaznamenavany od roku 2007 — 2017 stabilny mierny medziro¢ny rast. V roku
2017 bol zaznamenavany rast intermodalnej prepravy 7,2%. Dalsi vyvoj intermodalne;
prepravy je spracovany podla neutrdlneho scenara.

V predikcii vyvoja preprav automotive, strojov a zariadeni v scenari ,,bez projektu® je oproti
intermodalnej doprave znizena o polovicu z dovodu neexistujucich komplexnych informacii
0 tychto komodit, ktoré tizko suvisia s intermodéalnou dopravou.

U ostatnych komodit, ktoré su prepravované prevazne Zelezni¢nou dopravou (na trati sa jedna
prevazne o pol'nohospodarske produkty), elasticita dopytu u prevedenej Zelezni¢nej nakladne;
dopravy sa zniZzujeme zo Standardnej hodnoty elasticity z -1,0 na -0,5 z dovodu nizkeho
predpokladu presunu preprav tychto komodit z cestnej dopravy a z dovodu vysokych vztahov
k vyvoju ceny na globalnom trhu.

Vsetky ostatné aplikované vstupné parametre boli prevzaté z uvedenej metodiky JASPERS.

Pri realizécii projektu mdze byt’ dopad projektu negativny, ¢o je spdsobené narusenim vlakovej
dopravy a ¢astymi vylukami na trati. Z dovodu nejednoznacnosti ¢i k takejto skutocnosti dojde
(dochadza k pomerne komplexnej prestavbe kolajiska) az dovodu zachovania dopravy
z Dunajskej Stredy asponi jednym smerom (doba realizacie je rozdelena na dva smery), nie je
tento faktor v rokoch pocas vystavby do predikcie zahrnuty.
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Podrobnejsie informacie ohl'adom spracovaného dopravného modelu nakladnej dopravy su
uvedené v prilozenom subore programu EXCEL s CBA v harku ,,Dopr.model ND”".

1.4 Analyza moZnosti

V ramci $tudie realizovatelnosti boli zvazované tieto hlavné scenére:

Zikladny scendr, scendr ,,bez realizdcie projektu“ (scendr 0) (dalej len scendr , bez
projektu ‘) predpoklada zachovanie sticasn¢ho stavu (tzv. teoreticky scenar), podl'a ktorého
manazér infraStruktary bude nad’alej udrziavat,, opravovat’ a riadit’ trat’ pri starom technickom
rieSeni, pri vynalozeni primeranych prevadzkovych nakladov, bez akychkol'vek nakladov na
obnovu (,,bez investicie”). Vzhladom na =zastaralost’ infrastruktary bude dochadzat' k
postupnému znizovaniu tratovej rychlosti az na 50 km/hod. V scenéri bude zachovany rozsah
osobnej a nakladnej dopravy, cestovné ¢asy sa budu postupne predlzovat. Hlavnym cielom
daného scendra je zabezpecit’ prevadzkyschopnost’ Zelezni¢nej dopravnej cesty.

Ked’Ze scenar ,,bez projektu aj vzhI'adom na napinanie dopravnych vykonov ,,Planu dopravnej
obsluznosti Slovenska pre zelezni¢nu osobnt dopravu‘ nie je akceptovatel'ny t. j. zachovanie
sucasnych parametrov trate nie je mozné udrzat’ do roku 2073 (koniec referencného obdobia),
bez vynalozenia primeranych nakladov na obnovu a vymenu vo forme komplexnej
rekonstrukcie je vhodné pouzit’ minimalny scenar.

Minimdlny scendr (scendr 0+) okrem vynaloZenia primeranych prevadzkovych nakladov sa
vyznacuje komplexnou rekonstrukciou infraStruktury (modernizaénym zasahom V pripade
zariadeni s vys$Sou produktivitou, ktoré je potrebné vymenit) tak ako sa to deje v sti¢asnosti.
V ramci minimdlneho scendra sl navrhnuté opatrenia na odstranenie rychlostnych obmedzeni,
ktoré umoznia skratenie cestovného Casu. Scenar zabraiuje katastrofickému stavu zelezni¢nej
infrastruktury t. j. postupnému znizovaniu rychlosti a Giplnému kolapsu zabezpecovacich
zariadeni. V ramci scenara sa zabezpeci sucasny Standard prevadzky a bezpecnosti a zaroven
na zéklade legislativy EU sa doplni 0 vlakovy zabezpetova¢ ECTS L2 a GSM-R. Na zaklade
hore uvedenych investicii sa tak cCiastoéne zatraktivni Zelezni¢nd doprava, o povedie
k miernemu zvyseniu dopravnych vykonov.

Scendr ,,S realizdciou projektu* (dalej len scendar ,,s projektom*) uvazuje s komplexnou
modernizaciou trate Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo),
zdojkol'ajenim useku Bratislava-Ruzinov — Dunajska Streda a useku Velky Meder — Zlatna na
Ostrove, ktord umozni rychlost’ do 120 km/hod. Zaroven cely tsek bude z elektrifikovany
striedavou trakciou 25 kv 50 Hz. Modernizacia povedie k vyraznému skrateniu cestovnych
¢asov a naslednému zvyseniu dopytu osobnej a nakladnej dopravy. Zaroven bude vybudovana
odbocka Komarno-zavody smer Komarom (St. hr. SR/HU), ktora vyrazné skrati cestovné casy
nakladnej dopravy. Odpadnii tak technologické procesy na preprah vlakov v ZST Komérno
z dévodu chybajtcej spojky u preprav smerujucich z Dunajskej Stredy smer Komarom (st. hr.
SR/HU)
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1.5 Vychodiska finan¢nej aj ekonomickej analyzy

Vo finan¢nej analyze sa brali do tivahy nasledujuce hlavné predpoklady platné pre uvazovany

projekt:

1. Referencné obdobie: 40 rokov (2034 — 2073), prvy rok sa rovna roku zac¢iatku vystavby
(v zavislosti od vypracovaného harmonogramu).

2. Pre finan¢n analyzu v Programe Slovensko 2021-2027 bola aplikovana diskontna
sadzba vo finan¢nej analyze vo vyske 4,0 %.

3. Pre ekonomicku analyzu v Programe Slovensko 2021-2027 bola aplikovana diskontna
sadzba v ekonomickej analyze vo vyske 5,0 %.

4. Vo finan¢nej aj ekonomickej analyze je aplikovana prirastkova metoda, ktoréa stanovuje
vyslednu zmenu dopadu vo vzt'ahu k subjektu, predstavuje porovnanie medzi vyskou
nakladov a vynosov medzi scenarom ,,s projektom* a scenarom ,,bez projektu*.

5. Analyza zohl'adfiuje stale ceny roku 2025 (koniec roku 2024).

6. Vsetky budice hodnoty vynosov a nakladov boli spétne diskontované na uroven roku
2025.

7. Vsetky periazné hodnoty s uvedené v EUR, bez DPH. Ziadatel je platcom DPH. DPH
je vratnou danou.

8. Finantna analyza bola vykonani z pohladu manaZéra infrastruktiry — Zeleznice
Slovenskej republiky (ZSR).

9. Projekt generuje prijmy.

10. Ekonomick4 analyza bola spracovand z celospolocenského pohladu t. j. z pohladu
spoloc¢nosti.

11. Zaciatok prevadzky projektu a nabehu prinosov sa uvazuje individudlne v zavislosti od

vypracovanej alternativy.

Analyza bola vykonana v stdlych cendach roku 2025 (koniec roku 2024), pri¢om vsetky penazné
hodnoty boli prepocitané na cenovti Giroven roku 2023 na zaklade indexu spotrebitel'skych cien
— ro¢na percentudlna zmena:

Tabulka 4 Index spotrebitel’skych cien — rocna percentudlna zmena

2020 2021 2022 2023 2024

CPI —rocna zmena v % 3,96% 3,16% 12,78% 10,54% 2,80%

2025f 2026f 2027f 2028f 2029f ‘
CPI —ro¢na zmena v % 3,9 3,40% 3,10% 2,10% 2,10%

Zdroj: MF SR, makroekonomické prognozy jun 2025
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2 Finan¢na analyza

Finan¢nd vynosnost’ investicie hodnoti vynosnost’ projektu z pohladu investora. Ciel'om
finanénej analyzy je preukazat potrebu spolufinancovania projektu z fondov EU a zéroven
stanovit’ jeho mieru, a to prostrednictvom prognozy penaznych tokov projektu z hl'adiska
vlastnika infrastruktiry, ktoré su pouzité na vypocet ukazovatel'ov navratnosti.

Finan¢na analyza bola vypracovana za ucelom preukdzania existencie medzery vo financovani
a potreby pomoci Spoloc¢enstva, aby bol projekt financne Zivotaschopny. Vypocet bol vykonany
prostrednictvom systému financnych ukazovatelov zaloZzenych na odhade diskontovanych
penaznych tokov projektu (DCF metdda). Hlavné finanéné ukazovatele vyplyvajuce z financnej
analyzy su finan¢né cCista sucasna hodnota (FNPV) a finan¢nd vnitornd miera ndvratnosti
investicie (FRR/C) a vlastného kapitalu (FRR/K).

Financ¢n4 analyza je tvorend z nasledovnych krokov:

e  Zber a spravne usporiadanie vstupnych udajov;

Hodnotenie finan¢nej vynosnosti investicie a vlastného kapitalu, prostrednictvom:
Financ¢nej Cistej sucasnej hodnoty FNPV/C investicie;
Finan¢nej vnutornej vynosovej miery FRR/C investicie;
Financnej Cistej sucasnej hodnoty FNPV/K vlastného kapitélu;
Finan¢nej vnatornej vynosovej miery FRR/K vlastného kapitélu.

Determinécia finan¢nej medzery;

Determinacia maximalnej vysky grantu EU;

Overenie finan¢nej udrZatelnosti projektu.

2.1 Investi¢né vydavky

Celkové investi¢né vydavky nového doplneného variantu zahfnaji poplatky za projektovanie,
pripravu, majetkovo — pravne vysporiadanie, stavebné naklady, technicki pomoc, rezervu na
nepredvidané vydavky a publicitu pocas realizacie vystavby, ako aj dan z pridanej hodnoty.
V ramci realizacie investi¢éného zameru je planovany externy stavebny dozor.

Celkové vydavky projektu spojené s modernizaciou a elektrifikaciou trate Bratislava-Nové
Mesto (mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo) st odhadované vo vyske 1 006 336 079
EUR bez DPH, pricom odhadovana vyska opravnenych nakladov bez rezervy je 914 878 254
EUR.

Hlavné polozky investiénych vydavkov spojené modernizaciou a elektrifikaciou trate
Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajskd Streda — Komarno (mimo) st uvedené
V nasledujucej tabul’ke.
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Tabulka 5

<9

ZSR

Investicné vydavky modernizacie useku Bratislava-Nové Mesto (Mimo) Dunajska Streda

— Komdrno (mimo) spojené s elektrifikdciu trate , (EUR, CU 2025)

Investi¢né vydavky (EUR) - finan¢né

Planovacie/projektové poplatky

Celkom

Pozemky

Priprava staveniska

Stavebné prace

Mosty (Zelezobetonove,

klenbové alebo masivne)

Mosty (ocelové)

Mosty (lavky)

Priepusty, podchody

Tunely

Pozemné stavby (budovy)

Pozemné stavby (objekty pre technologické zariadenia)

Nastupistia vrdtane zastreSenia

Cesty, parkoviska, spevnené plochy, chodniky, cyklotrasy

Trat (Zeleznic¢ny spodok)

Trat (Zeleznicny zvrsSok vratane vyhybiek)

Zarubné a oporné mury, spevnenie svahu

Protihlukové steny

Trakcné

a energetické zariadenia

Zabezpecovacie zariadenia

Oznamovacie zariadenia

ECTS, GSM-R

Eskalatory, vytahy

Ostatné

Vyvolané investicie

Dozor

Iné sluzby (Technickd pomoc, Publicita, Externé riadenie)

Celkové investi¢né vydavky

Rezerva na nepredvidané vydavky

Cenové Upravy (valorizacia)

Celkové investi¢né vydavky vratane rezervy a valorizacie

DPH

Celkové investi¢né vydavky vratane DPH

Podrobné informacie tykajice sa investi
alternativ, podl'a investi¢nych variantoch

¢nych vydavkov v ¢leneni podla investicnych
apodla jednotlivych investicnych poloziek su

uvedené v prilozenych stiboroch programu EXCEL s CBA v harku ,,01 Investi¢né naklady”.
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2.2 Zostatkova hodnota

Ked’Ze niektoré stavebné objekty maju dlhsiu zivotnost” ako je referen¢né obdobie analyzy, tak
bolo potrebné kalkulovat’ zostatkovi hodnotu, ktorda je v analyze uvedena ako prirastok
penaznych prostriedkov v poslednom roku referencného obdobia. Zostatkova hodnota je
kalkulovana pre financnu a ekonomicku analyzu.

Zostatkova hodnotu je mozné stanovit® niekolkymi spdsobmi, vramci CBA Studie
realizovatel'nosti pre jednotlivé investi¢né alternativy zmeny trakcie a moderniza¢né varianty
bola vypocitand pomocou Standardného uctovného vzorca pre vypocet odpisov.

V ramci financnej aj ekonomickej analyzy projektu bola zostatkova hodnota investicie
stanovena na zaklade zivotnosti infraStruktarnych prvkov, t. j. formou §tandardného vypoctu
uctovnych odpisov. Hodnoty zivotnosti pre jednotlivé prvky st stanovené na zaklade
slovenskej ,,Metodickej prirucky k tvorbe analyz nékladov a prinosov (CBA), Ekonomické
hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, a na zaklade interného predpisu ZSR Sei
4 . Triedenie a odpisovanie dlhodobého hmotného aj nehmotného majetku®. Tato metdda pre
vypocet zostatkovej hodnoty pouziva vzorec pre vypocet odpisov a ekonomicku Zivotnost
konkrétnych prvkov investicie.

Podrobné udaje na vypocet zostatkovej hodnoty ako aj samotny vypocet zostatkovej hodnoty
st uvedené v priloZzenych suboroch Excel, v zalozke ,,02 Zostatkova hodnota®.

2.3 Prevadzkové vydavky

Pri spracovani CBA analyzy s§tudie realizovatel'nosti modernizacie trate Bratislava-Nové Mesto
(mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo) bola vyuzita tzv. prirastkova metoda, ktora
umoziuje pohl'ad na ocakavané dopady v stvislosti s realizaciou projektu. Z tohto dévodu boli
samostatne vycislené prevadzkové vydavky pre ,scenar bez projektu apre ,scenare
S projektom.*

Prevadzkoveé vydavky na udrzbu a opravy boli aplikované z narodnej ,,Metodickej prirucky
k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore
dopravy, verzia 1.0, “ platnej od aprila 2024.

Zékladom pre vycislenie prevadzkovych vydavkov stcasného stavu trate Bratislava-Nové
Mesto (mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo) Vramci referenéného obdobia su
technické parametre, objektova skladba stucasnej Zelezni¢nej infrastruktury, dopravné vykony
a doba implementacie zelezni¢nych objektov.

Zakladom pre vycislenie prevadzkovych vydavkov spojenych s modernizaciou,
zdvojkolajnenim vybranych usekov a elektrifikaciou trate Bratislava-Nové Mesto (mimo) —
Dunajska Streda — Komarno (mimo) Vv ramci referencného obdobia su technické parametre,
dopravné vykony a objektova skladba modernizovanej trate podla navrhovaného nového
dodato¢ného.
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Tabulka 6 Objektova skladba sucasného stavu trate Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajska
Streda — Komdrno (mimo)

Komponenty Zelezni¢nej infrastruktiry Mern4 jednotka Sucasny stav
Trat'ové kol'aje - polomer oblitka na dizke tratovej kolaji, Kkm 4923
pod 40%, objem dopravy do 4 mil. ton ro¢ne, nemodernizované '
Tratové kol'aje - polomer oblikov na dizke tratovej kol'aji pod
40%, objem dopravy nad 4 mil. ton ro¢ne, nemodernizované km 33,19
e | e o ke e o |
Tratové kql’aje - polomer oblﬁkf)v na diZke tratovej l.<ol’aji pod Kkm 000
40%, objem dopravy nad 4 mil. ton roéne, modernizované '
Stani¢né hlavné - nemodernizované km 9,43
Stani¢né vedl'ajsie - nemodernizované km 21,14
i Modernizované ks 0
V¥hybky Nemodernizované ks 94
Ocelovy m2 677,46
Mosty Masivny m2 992,74
Dizka tunelovej rary km 0
Tunely
Pocet portalov ks 0
N;:::t';‘:stk’;a Plocha nastupif m2 7283
Budovy Budovy nad 20 m2 plochy m2 20,24
Poloautomaticky blok km 0,00
Tratové Automatické hradlo km 84,175
zabezpecovacie Automaticky blok - jednosmerny km 0,00
zariadenie Automaticky blok - obojsmerny km 0,00
Integrované v elektronickom stavadle km 0,00
Trat’ km 91,853
GSM-R
Centrala ks 1
Rucne prestavovana vyhybka pocet vyhybiek 53
Stanivéné . Ustredne prestavovana vyhybka - 2. kategorie podet vyhybiek 0
zal;;ﬂ)ae; gr‘ll ;ﬂe Ustredne prestavovana vyhybka - 3. kategorie reléové pocet vyhybiek 0
Ustredne prestavovana vyhybka - 3. kategorie elektronické pocet vyhybiek 41
Priecestné Mechanické ks 0
zabezpecovacie Svetelné bez zavor ks 0
zariadenie Svetelné zo zavorami ks 27
Elektricka Jednosmerna trakéna ststava - nemodernizovana km 0
trakcia na trati Striedavé trakénd stistava - nemodernizovand km 0
Elektricka Jednosmerna trakéna ststava - nemodernizovana km 0
trakcia v stanici Striedavé trakéna sustava - nemodernizovand km 0
Napsjacie a Trakéné meniarmne kVA 0,00
spinacie stanice Traké&né napajacie stanice kVA 0,00
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V nasledujiicej tabulke je zobrazend odhadovana objektova skladba modernizovanej
zelezni¢nej infraStruktary a objektova skladba Zeleznicnej infraStruktary a trakénych
a napajacich zariadeni vyvolana elektrifikciou trate.

Tabulka 7 Objektova skladba modernizdicie trate Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajska
Streda — Komdrno (mimo) spojené z elektrifikdciu uiseku

Komponenty Zelezni¢nej infrastruktiry Merna jednotka Sucasny stav
Tratové kol'aje - polomer obluka na dizke tratovej kolaji, Kkm 0
pod 40%, objem dopravy do 4 mil. ton ro¢ne, nemodernizované
Tratové kol'aje - polomer oblukov na dizke tratovej kol'aji pod Kkm 0
40%, objem dopravy nad 4 mil. ton ro¢ne, nemodernizované
oie | e o e e ot |
Tratové kol'aje - polomer oblukov na dizke tratovej kol'aji pod km 7131
40%, objem dopravy nad 4 mil. ton ro¢ne, modernizované '
Stani¢né hlavné - nemodernizované km 33,03
Stani¢né vedlajsie - nemodernizované km 59,05
’ Modernizované ks 147
Vihybky Nemodernizované ks 0
Ocelovy m2 0,00
Mosty Masivny m2 5 487,00
Dizka tunelovej riry km 0,00
Tunely . -
Pocet portalov ks 0
N;:lt:t‘;fs‘k‘;a Plocha ndstupfst m2 31 500,00
Budovy Budovy nad 20 m2 plochy m2 895,00
Poloautomaticky blok km 0,00
Tratové Automatické hradlo km 62,71
zabezpecovacie Automaticky blok - jednosmerny km 0,00
zariadenie Automaticky blok - obojsmerny km 0,00
Integrované v elektronickom stavadle km 0,00
Trat km 91,84
GSM-R
Centrala ks 1
Rucne prestavovana vyhybka pocet vyhybiek 0
Stani¢né Ustredne prestavovana vyhybka - 2. kategérie pocet vyhybiek 0
zabezpecovacie 7 — — — ———
zariadenie Ustredne prestavovana vyhybka - 3. kategérie reléové pocet vyhybiek 0
Ustredne prestavovana vyhybka - 3. kategérie elektronické pocet vyhybiek 147
Priecestné Mechanické ks 0
zabezpecovacie Svetelné bez zavor ks 0
zariadenie Svetelné zo zavorami ks 41
Elektricka Jednosmerna trakéna sustava - nemodernizovana km 0,00
trakcia na trati Striedava trakéna stistava - nemodernizovana km 110,07
Elektricka Jednosmerna trakéna ststava - nemodernizovana km 0,00
trakcia v stanici Striedavé trakéna sustava - nemodernizovand km 75,09
Napajacie a Trakéné meniarne kVA 0,00
spinacie stanice Trakéné napajacie stanice kVA 50 000,00
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V case realizacie investicie bude realizovana len nevyhnutna udrzba — bez narokov na opravy.
Niektoré prvky infraStruktiry (investicie) maji kratSiu dobu Zzivotnosti, ako je referencné
obdobie, su to predovsetkym prvky odboru oznamovacej a zabezpeCovacej techniky. Tieto
prvky by preto mali byt po uplynuti doby ich zivotnosti vymenené napriek tomu, Ze sa na nich
vykonavala dostatocna bezna prevadzkova udrzba.

Realizaciou stavby, predovSetkym vybudovanim novych stani¢nych a tratovych
zabezpecovacich zariadeni s dialkovym, Gsekovym ovladanim z jedného pracoviska neddjde
k aspore pracovnych sil, z dovodu uz existujuceho dial’kového riadenia. Naklady na riadenie st
vycislené na zéklade ndkladov na pracovnika, ktory zahfia tak mzdové néklady, ako aj naklady
z neho vyplyvajlce - ostatné a rezijné ndklady.

V nasledujticej tabul’ke su zobrazené prevadzkové nakladov riadenia dopravy odvijajice sa od
poctu zamestnancov riadenia dopravy aod vySky osobnych nakladov na zamestnanca
odvodeného od tarifnej triedy, ktoré si pre si€asny stav aj modernizacny stav rovnaké.

Tabulka 8 Kalkuldacia mesacnych mzdovych ndkladov a osobnych ndkladov na zamestnanca
riadenia dopravy na useku Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda - Komdrno
vV EUR, sucasny stav

| Tarifnd trieda | N02 | N03 |__NO5_| __NO6_| NO7_| NO8_|NO9' NIO_| Nil_| N2 | Ni3 |

Mesacna tarifna mzda
(tab.TT od 01.07.2024)
Prémie (v €)

Ostatne zlozky mzdy
e

Mesaéné naklady na
ZC spolu

Zakonné socialne
poistenie (524 v €)

DDS (525 v €)
Ostatné osobné naklady

Osobné naklady
celkom (v
€/zam/mesiac)
Pocet zamestnancov

Osobné naklady celkom
(v €/mesiac)

Ro¢né osobné naklady

Celkom ro¢né prevadzkové naklady riadenia 1457 881
Zdroj: ZSR, Odbor controllingu, Odbor dopravy

Do prevadzkovych nakladov st zahnuté aj Skody, ktoré vznikaji manaZérovi infrastruktary pri
nehodovych udalostiach na priecestiach. Podrobné udaje tykajuce sa $kod, ktoré vznikaju
manazérovi infrastruktary pri nehodovych udalostiach na priecestiach aj samotny vypocet su
uvedené v prilozenych suboroch Excel, v zalozke ,,Priecestia‘“.

Vypocet mesaénych mzdovych nékladov a osobnych nékladov na zamestnanca riadenia
dopravy podl'a skuto¢nosti pre tarifné triedy platné do 01. 07. 2024 poskytol Odbor controllingu
GR ZSR na zéklade ich evidencie v informa¢nom systéme SAP/R3.

Odhadovany podet zamestnancov riadenia dopravy boli spracované odborom dopravy GR ZSR.

V zmysle ,,Metodickej prirucky k tvorbe analyz nékladov a prinosov (CBA), Ekonomické
hodnotenie projektov v sektore dopravy*, verzia 1.0, sa Gspory prevadzkovych nakladov, ktoré
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vznikli pocas operacie, povazuju za ,,Cisty prijem®, ak nie su kompenzované rovnocennym
znizenim prevadzkovych dotécii. V zmysle uvedeného uspory prevadzkovych nakladov je
mozné vylucit’ z vypoctu financnej medzery ak st vyrovnané rovnakym zniZzenim dotacii na
prevadzku.

Z toho dévodu sme identifikovali Cast’ uspor prevadzkovych nékladov, ktoré presahuji znizenie
dotacii a iba tto ¢ast’ sme zahrnuli do vypoc¢tu medzery vo financovani (viac informacii je
uvedenych v prilozenom subore programu EXCEL v harku ,,03 Prevadzkové vydavky”).

2.4 Naklady na obnovu a vymeny

Okrem beznych a periodickych prevadzkovych vydavkov je potrebné v ramci projektu
uvazovat’ tieZ s vydavkami na vymeny jednotlivych prvkov zariadeni ZI, u ktorych v ramci
uvazovaného referen¢ného obdobia dojde k uplynutiu doby ich Zivotnosti. Napriek skuto¢nosti,
ze v takychto pripadoch sa jedna o investiéné vydavky, na zaklade praktickych skusenosti
Zz minulych obdobi a taktiez v sulade s “ Metodickou priru¢kou k tvorbe analyz nakladov
a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy* su tieto vydavky
uvazované v ramci vydavkov na prevadzku a udrzbu predmetnej trate. Prevadzkové vydavky
na vymeny zahfiiaju vydavky suvisiace s obnovou prislusnych prvkov infrastruktiry podla
jednotlivych odvetvi. Predovsetkym sa jedna o vymeny:

e kolajnic a vyhybiek (na trati aj v ZST),

e mostov a priepustov

e zabezpeCovacich a oznamovacich zariadeni,
e trak¢ného vedenia,

e vonkajSieho osvetlenia, atd’.

Podrobny prehl'ad o kalkulacii vydavkov na vymeny a obnovu zariadeni (prvkov) Zelezni¢nej
infrastruktiry, ktorych ocakavana Zivotnost’ je kratSia ako referencné obdobie, je uvedenych
Vv prilozenych stiboroch programu EXCEL v harku ,,Vydavky na obnovu a vymeny*.

2.5 Prevadzkové prijmy
Vynosy z prevadzky tvoria:

e thrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire (minimalny pristupovy balik),
e thrady za tratovy pristup k servisnym zariadeniam Zelezni¢nej infraStruktary;

Prijmy z prevadzky tvoria thrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire v rozsahu
minimalneho pristupového balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam, ktory platia
osobni a nékladni dopravcovia prevadzkovatel'ovi Zelezni¢nej dopravnej cesty (ZSR).

Rozsah minimalneho pristupového balika tvoria thrady za objednanie a pridelenie kapacity
trate, Ghrady za riadenie a organizovanie dopravy na trati, Ghrady za zabezpecenie
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prevadzkyschopnosti  Zelezni¢nej infraStruktury auhrady za pouzivanie -elektrického
napajacieho zariadenia pre dodavku trakéného prudu.

V ramci projektu su zahrnuté prijmy zo servisnych zariadeni pre osobnu dopravu t. j. prijmy
plynuce z uhrad za pristup k staniciam osobnej dopravy, ich budovam a zariadeniam, vratanie
zariadeni pre informacie tykajlce sa cestovania a prijmy z thrad miesta na predaj prepravnych
dokladov na staniciach osobnej dopravy.

V ramci projektu st zahrnuté prijmy zo servisnych zariadeni pre nédkladnu dopravu t. j. prijmy
plynuce z uhrad za pristup K zriadovacim staniciam a zariadeniam na zostavovanie vlakov
a k nakladnym terminalom a thrady za pouzivanie odstavnych kol'aji vy¢lenenych na docasné
odstavenie voznov.

Jednotkové thrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktare st prevzaté podl'a aktuélne platného
opatrenia €. 2/2018 Dopravného Uradu zo 7. septembra 2018, ktorym sa urcuji uhrady za
pristup k Zelezni¢nej infrastruktare a servisnym zariadeniam.

Modelované prevadzkové prijmy za pouzivanie zelezni¢nej infraStruktury su stanovené na
zaklade:

e prijmov prameniacich z pouzivania dopravnej infrastruktary vyhradne za tsek
Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo);

e predikovanych vykonov vychadzajucich z vyhl'adového rozsahu osobnej dopravy pre
scenar ,,s projektom* a pre scenar ,,bez projektu* (navrhovanych podl'a prevadzkovych
konceptov);

e predikovanych vykonov vychadzajucich z predikovaného objemu tovarov nakladnej
dopravy pre scenar ,,s projektom® a pre scenar ,,bez projektu®;

e Opatrenia ¢. 2/2018 Dopravného tradu zo 7. septembra 2018, ktorym sa urcuju thrady
za pristup k Zelezni¢nej infrastruktare a servisnym zariadeniam.

Projekt teda generuje prijmy. Prijmy st predikované postupne zo zvysSenia poctu vlakov
v nadvéznosti na vyvoj dopytu po modernizovanej zelezni¢nej trati Bratislava-Nové Mesto
(mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo) aztoho navrhovanych prevadzkovych
konceptov.

Viac informacii o vySke uhrad za pouzivanie Zelezni¢nej infraStruktary je uvedenych
Vv prilozenych stiboroch programu EXCEL v harku ,,Vstupy*, ,,Doprava“ a ,,04 Prevadzkové
prijmy*.

2.6 Vysledky finané¢nej analyzy jednotlivych investi¢nych variantov

Finan¢na efektivnost’ je posudzovana na zéklade diskontnych ukazovatel'ov finan¢nej analyzy.
Kazdy diskontny ukazovatel ma kritéria, ktoré stanovia, ¢i je dana investicia finan¢ne
efektivna.

Finané¢na ¢ista sucasna hodnota (Financial Net Present Value of Investment - FNPV) je
hodnota diskontovanych finanénych tokov projektu v jednotlivych rokoch. Cista sticasna
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hodnota by mala byt’ ako finan¢ny indikator pouzivané v rozhodovacom procese v sucinnosti s
vnlitornym vynosovym percentom, nakolko tento indikéator nerozliSuje, za aké obdobie bol
finan¢ny vysledok dosiahnuty. Kritériom financnej efektivnosti je stav, kedy Cista sucasna
hodnota je nezaporné ¢islo.

Finan¢né vnutorné vynosové percento (Financial Rate of Return - FIRR) — Metdda
vnutorného vynosového percenta spociva v najdeni takej diskontnej sadzby, pri ktorej sa
sucasna hodnota financnych vynosov rovna stcasnej hodnote kapitalovych nakladov. V tomto
stave sa Cista sucasna hodnota projektu rovna 0. Kritériom financ¢nej efektivnosti je stav, kedy
je vnutorne vynosové percento vacsie ako diskontnd sadzba pouzita pre vypocet Cistej sicasnej
hodnoty.

Tieto ukazovatele poukazuji na schopnost’ ¢istych vynosov uhradit’ investiéné naklady bez
ohl'adu na spdsob, akym su financované.

Po stanoveni toku kapitdlovych ndkladov a finanénych vynosov bolo mozné vypocitat’ finanéné
indikatory a posudit’ kritérid finan¢nej efektivnosti. Spominané finan¢né indikatory sa uplatiiuju
najma pri rozhodovani o forme financovania projektov a v takom pripade sluzi financné analyza
hlavne na ucely stanovenia finan¢nej medzery, podl'a ktorej sa ur¢uje miera spolufinancovania
zo zdrojov EU. V takom pripade sa stanovuji eite aj ukazovatele ako je FNPV/K - finanéna
Cistd sucasnd hodnota vlastného kapitdlu a FRR/K - finan¢na vnatorna miera vynosnosti
kapitalu.

Tabulka 9 Vysledky financnej analyzy nového doplneného variantu

S pomocou Spolocenstva Bez pomoci Spoloc¢enstva

Finanéné vynosové percento FRR/K =-3,483% FRR/C =-5,015%
Cista su¢asna hodnota FNPV/K =-389 640 655 EUR FNPV_C =-718 611 024 EUR

Vysledky finan¢nej vynosnosti vSetkych alternativ a variantov vlastného kapitalu potvrdili
skuto¢nost’, Ze prijemcovi pomoci nie je poskytnutd neprimerand vyhoda, t. j. nedochadza tu
k nadmernému financovaniu projektu vytvarajicemu vynosy.

Vysledky financ¢nej analyzy projektu st podloZené kalkulaciou uvedenou v priloZenych
suboroch programu EXCEL v harku ,,06 Finan¢na analyza“.

2.7 Financovanie projektu

Z vysledkov finan¢nej analyzy posudzovaného projektu vyplyva, Ze hodnota FNPV/C je
u vSetkych investi¢nych variantov zaporna a FRR/C je menSie ako diskontna sadzba 4,00 %.

Projekt je z finanéného hladiska u vSetkych posudzovanych investicnych variantov
neefektivny, ¢o znamend, Ze posudzovany projekt nie je schopny svojimi prevadzkovymi
vynosmi pokryt’ vSetky naklady na vystavbu a prevadzku. Z hl'adiska vysledkov financ¢ne;j
analyzy je projekt potrebné spolufinancovat’ s prispenim nenavratného finanéného prispevku.

Moznosti spolufinancovania projektu su.
e Kohézny fond EU;
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e Nastroj na prepajanie Eurdpy (CEF);
e Kapitalovy nendvratny transfer;
e Iné nenavratné finan¢né zdroje.

Vzhl'adom na stanovent Struktiru financovania a tiez s prihliadnutim na dotaciu na prevadzku,
kumulativne Cisté financné toky projektu potvrdzuju jeho finanént udrzatel'nost’, nakol’ko vo
vSetkych rokoch referenéného obdobia zostavaja pozitivnymi.

2.8 Financ¢na udrzatelnost’ projektu

Financ¢na trvala udrzatel'nost’ projektu je hodnotena prostrednictvom vyvoja ¢istych penaznych
tokov projektu. Cisté penazné toky, ktoré boli na tento ucel posudzované, zohladnovali
investi¢né vydavky, vSetky finan¢né zdroje (narodné zdroje aj zdroje z EU) a Cisté prijmy.

Z analyzy vydavkov a prijmov pre zabezpeCenie finan¢nej udrZatel'nosti projektu
(zabezpecenie kladného celkového peniazného toku vo vsetkych rokoch referencného obdobia)
vyplyva potreba zabezpefenia prevadzkovej dotacie, ktord bude poskytovand na krytie
prevadzkovej straty. Prevadzkovl stratu vo vySke opravnenych vydavkov na ziklade
,Ramcovej zmluvy o prevadzkovani, rozvoji a modernizacii zelezni¢nej infrastruktiry na roky
2023 — 2032 uhradza vlastnik infrastruktary, t. J. SR Vv zastpeni Ministerstva dopravy
a vystavby SR (t. j. opravnené vydavky na zabezpeCenie prevadzky a udrzby Zelezniénej
infraStruktury, riadenia a organizovania zelezni¢nej dopravy, ktoré prevysuju sumu poplatkov
za pristup k zelezni¢nej infrastruktiare si dotované zo zdrojov Statneho rozpoctu, prevadzkova
dotécia je uréend na pokrytie prevadzkovej straty ZSR).

Vzhl'adom na stanovenu Struktiru financovania a tieZ s prihliadnutim na dotaciu na prevadzku
zmodernizovanej zeleznic¢nej trate, kumulativne Cisté financné toky projektu potvrdzuja jeho
finan¢nu udrZatelnost’, nakolko zostdvaju pozitivnymi vo vSetkych rokoch referenéného
obdobia u novo navrhovaného doplnkového variantu.
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3 Ekonomicka analyza

Ekonomické analyza posudzuje vplyvy projektu na spolo¢nost’, skima ¢i je projekt ekonomicky
prinosny, a ¢i je z hl'adiska celej spolo¢nosti vyhodné ho realizovat’.

V ramci ekonomickej analyzy sa hodnotia nefinancné aspekty predovsetkym casové uspory,
uspory prevadzkovych nakladov na vozidla, aspory ndkladov na nehody, znecistenie Zivotného
prostredia nakladov na zmeny klimy a nakladov na hlu¢nost, pricom je potrebné vyjadrit’ ich
socioekonomicky prinos v kalkulovatel'nej forme, t. j. vo forme penazi.

Hlavnym zdrojom vstupnych tidajov st odhadované investi¢né naklady pre navrhovany novy
doplnkovy variant.

Aplikovana predikcia dopravy a predpokladana miera vyuZivania modernizovanej, na
vybranych usekoch zdvojkolajnenej a elektrifikovanej trate Bratislava-Nové Mesto (mimo) —
Dunajska Streda — Komarno (mimo) boli stanovené na zéklade aktualizované¢ho dopravného
modelu pre osobni dopravu ana zaklade vypracovaného dopravného modelu nakladnej
dopravy pre relaciu Bratislava — Dunajskd Streda — Komarno (vypracovany na zaklade
poskytnutej metodiky JASPERS).

Vzhl'adom na to, Ze ekonomickd analyza je postavena na mnozstve Specifickych vstupnych
parametrov, bolo pri jej realizacii potrebné dodrziavat’ univerzalnu metodicku zékladnu, ktora
predstavuje ,,Metodicka priruc¢ka k tvorbe analyz néakladov a prinosov (CBA), Ekonomické
hodnotenie projektov v sektore dopravy®, ktori vydalo Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky.

Ekonomicka analyza pozostava z nasledujucich krokov:

o fiSkalne Upravy — konverzia trhovych cien na uctovné ceny;
e zahrnutie a ocenenie netrhovych vplyvov;
e diskontovanie odhadnutych nakladov a vynosov;
e vypocet indikatorov ekonomickej vykonnosti:
o ekonomicka ¢ist4 sucasna hodnota (ENPV);
o ekonomicka miera navratnosti (ERR);
o koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C).

3.1 Investi¢né vydavky ekonomické

Vyska celkovych investi¢cnych ndkladov spojena s modernizéciou, na vybranych usekoch
zdvojkolajnenim a elektrifikaciou trate Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajska Streda —
Komarno (mimo) =zahfia poplatky za projektovanie, pripravu, majetkovo-pravne
vysporiadanie, stavebné naklady, technicki pomoc, dozor a publicitu pocas realizacie
vystavby.

Nasledne boli investicné naklady za ucelom ekonomickej analyzy transformované z trhovych
cien na uctovné ceny, a to prostrednictvom fiSkalnych korekénych faktorov, ktoré su
odportcané slovenskou ,,Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA),
Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0“ (kapitola 4.2.1).
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Utelom konverznych faktorov je odstranit skreslenie v cenich prisluinych vydavkov
spdsobené najmé danami a ostatnymi poplatkami, ako st napr. odvody do zdravotnej a socidlnej
poistovni. Dane a odvody nesmu byt’ zahrnuté v socialnej hodnote vstupov/vystupov, ked’ze
nie su ¢istym nékladom z pohl'adu spolocnosti ako celku. V analyze boli pouzité nasledujtice
korekcné faktory.

Tabulka 10 Fiskalne korekcné faktory

FiSkalne korekéné faktory

Personalne vydavky (pracovna sila) 0,90
Energia (paliva benzin/motorova nafta, elektrickd energia) 0,54/0,64/099
Material 1,00
Ostatné 1,00

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, kap. 4. 2. 1

Agregovany korekény faktor odportiéany slovenskou ,,Metodickou priruckou k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0
(kapitola 4.2.1) pre vy¢islenie investi¢nych vydavkov je stanoveny na 0,9.

Podrobné informéacie tykajice sa investicnych vydavkov v ¢leneni podla investicnych
variantoch st uvedené v prilozenych suboroch programu EXCEL s CBA v harku ,,01 Investi¢né
naklady”.

3.2 Prevadzkové vydavky ekonomické

V ramci ekonomickej analyzy je =zahrnuty vplyv na spotrebu ndkladov suvisiacu
s prevadzkou, udrzbou, vymenou a obnovu zariadeni zelezni¢nej infrastruktary. Narast alebo
pokles prevadzkovych vydavkov spojenych s prevadzkou, idrzbou, vymenou a obnovou sa
prebera z finan¢nej analyzy a je vyjadreny rozdielom prevadzkovych ndkladov medzi scendrom
,bez projektu® a s scenarom ,,s projektom*.

Agregovany korekény faktor odporti¢any slovenskou ,,Metodickou priruckou k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0
(kapitola 4.2.1) pre vycislenie prevadzkovych vydavkov je stanoveny na 0,9.

Viac informacii o predpokladoch je uvedenych v priloZenom subore programu EXCEL v harku:
,Parametre®. Vyvoj a vypocet vydavkov na prevadzku a tidrzbu, vymeny a obnovu je uvedeny
v harku ,,03. Prevadzkové vydavky*.

3.3 Identifikacia a ocenenie netrhovych vplyvov

Posudzovany projekt prinesie socioekonomické benefity, ktorymi pozitivne ovplyvni rdézne
oblasti zivota spolocnosti. V spracovanej analyze nakladov a vynosov su variantne
kvantifikované nasledujuce socioekonomické prinosy projektu:

e Uspora Casu cestujucich a tovaru;

e uspora prevadzkovych nakladov vozidiel;

e znizenie nehodovosti resp. zlepSenie bezpecnosti;
e zniZenie emisii znecist'ujucich latok;

e znizenie emisii sklenikovych plynov;
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e znizenie emisii hluku.

3.3.1 Uspora ¢asu cestujicich

Kedze modernizacia, na vybranych tsekoch zdvojkolajnenie a elektrifikdcia trate umozni
osobnym vlakom jazdit’ va&simi rychlostami a zaroven dojde k skrateniu dizok Zelezniénych
usekov, o¢akava sa Gispora jazdnych ¢asov stcasnej Zelezni¢nej 0sobnej dopravy. K tspore ¢asu
prepravy dochadza v porovnani zo su¢asnym stavom vo vyhl'adovej, v prevedenej doprave aj
indukovanej doprave.

Nasledujtca tabulka zobrazuje ofakavanu usporu jazdného ¢asu osobnej dopravy na useku
Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda — Komarno Vv ¢leneni podla druhov vlakov.

Tabulka 11 Predpokladané zniZenia jazdného casu osobnej dopravy(min), Bratislava-Nové Mesto
—Dunajska Streda — Komdrno

Kategoria vlakov

Usek
oS Zr Priemer
Bratislava — Kvetoslavov 2,5 10,0 4,65
Kvetoslavov — Dunajska Streda 7,0 7,0 7,00
Dunajska Streda — Komarno 15,5 15,5 15,17

Zdroj: ZSR, simuldcia

Zarovein do uspor casu boli zahrnuté aj meSkania vlakov spdsobenych nehodami na
priecestiach. Ked’ze modernizaciou, zdvojkolajnenim vybranych tusekov a elektrifikaciou
dojde u vybranych priecestiach s najvyssou nehodovostou za poslednych 15 rokov k ich
prestavbe na mimouroviiové budii meSkania spdsobené nehodami na tychto priecestiach
nulové.

U ostatnych priecesti, ktoré s zabezpecené priecestnym zabezpeCovacim zariadenim len so
svetelnou signalizaciou dojde k ich zabezpeceniu priecestnym zabezpeCovacim zariadenim SO
svetelnou signalizaciou a zavorami st meskania sposobené nehodami znizené na polovicu

Po ziskani objemu cestovného Casu vsetkych cestujicich v povodnej doprave (zmena casu
sposobena vysSou rychlostou na Zelezni¢nej trati a znizenim mesSkania vlakov) a prevedenej
dopravy (zmena €asu vzniknuta porovnanim cestnej a Zelezni¢nej dopravy) je potrebné ocenit’
tento Cas prostrednictvom monetarnych sadzieb.

V podmienkach SR zatial’ v tejto oblasti neboli vykonané ziadne empirické Stadie, preto pri
stanoveni hodnoét v narodnej prirucke ,,Metodicka prirucka k tvorbe analyz nédkladov a prinosov
(CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0 vychadzame z
poslednych dostupnych relevantnych zahrani¢nych stadii a metodik (Velké Britdnia, Nemecko,
Franctizsko a Holandsko), ktorych hodnoty st spriemerované a prepocitané na slovenské
hodnoty podl'a indexu HDP v parite kupnej sily uvedené v nasledujucej tabul’ke.

Tabulka 12 Jednotkové hodnoty uspor jazdnych casov (CU, 2023)

\ osoba/hod. (EUR, 2023)

Sluzobné cesty 20,83
Dochadzanie do prace 9,83
Sluzobné cesty 6,42

Zdroj: Metodicka priruc¢ka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 26
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Dolezité je vSak poznat’ aj ucel cesty, ked’ze sadzby st odlisné pre jednotlivé ucely ciest.

Tabulka 13 Ucely cesty

Rozdelenie cestovania podl’a ucelu cesty Pracovna cesta Dochadzanie do prace Sukromné cesty
Osobné auta (vratane motocyklov) 7,3% 24,4% 68,3%
Autobus 3,7% 33,8% 62,5%
Mestska hromadna doprava 3,8% 39,2% 57,0%
Viak 4,3% 25,6% 70,1%

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 28

Skuto¢né hodnoty uspor jazdnych Casov na osobohodinu vo vyhl'adovom obdobi zavisia od
vyvoja skutocného rastu HDP na obyvatela, ktory bol pouzity na ich indexéciu, pri zohl'adneni
elasticity rastu ich hodnoty v zavislosti od rastu HDP na obyvatel'a (pre hodnotu uspory
pracovnych Casov stanovena na trovni 0,8).

Nasledne je mozné prostrednictvom prirastkovej metody vypocitat’ rozdiel medzi ndkladmi na
jazdny ¢as nulového a investi¢ného variantu, ktory predstavuje samotna Gsporu Casu, a teda
celospolo¢ensky prinos.

Viac informdcii o predpokladoch je uvedenych v priloZzenom subore programu EXCEL
Vv harkoch: ,,VSeobecné predpoklady®, ,,Vstupy* a ,,Doprava‘. Vypocet uspory jazdného ¢asu
je uvedeny v harku ,,07 Ocenenie Casu‘.

3.3.2 Uspory &asu tovarov

Podobne ako v osobnej doprave, modernizacia trate, zdvojkolajnenie vybranych usekov a
elektrifikacia umozni nakladnym vlakom jazdit' vac§imi rychlostami bez zbyto¢nych
zastavovani z dopravnych dévodov, s dlh§imi elektrickymi vlakmi. Na zaklade vylepSenych
technickych parametrov po realizacii vystavby trate sa o¢akava tspora jazdnych ¢asov oproti
sucasnej Zelezni¢nej nakladnej doprave na celej relacii Bratislava — Dunajska Streda —
Komarno. K uspore ¢asu nakladnej prepravy dochadza v porovnani zo sucasnym stavom vo
vyhl'adovej aj prevedenej doprave, ktord je predikovand pre relaciu Bratislava — Dunajska
Streda — Komarno.

Nasledujtca tabul’ka zobrazuje o¢akdvanu tsporu jazdného casu nakladnej dialkovej dopravy
na Useku Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda — Komarno oproti stiCasnému stavu.
U miestnej ndkladnej doprave sa uspora ¢asu nepredpoklada.

Tabulka 14 Predpokladané zniZenia jazdného casu ndkladnej dopravy(min), usek Bratislava-Nové
Mesto — Dunajska Streda — Komdarno

Dialkova nikladna doprava

Variant
Nex
Skratenie cestovného ¢asu, Gisek Dunajska Streda — Bratislava-Nové Mesto 25,9
Skratenie cestovného ¢asu, usek Komarno — Dunajska Streda 39,2
Novy doplnkovy variant na rychlost’ 120 km/hod- odstranenie preprachu v ZST 360
Komaérno ,

Zdroj: 7SR, simuldcia

Po ziskani skratenia ¢asu tovarov je potrebné ocenit’ tento Cas prostrednictvom monetarnych
sadzieb. Dolezité je vSak poznat’ ¢i sa jedna o bezny tovar alebo o tovar z nizkou hodnotou,
ked’ze sadzby su odlisné pre jednotlivé tovarové komodity. V ramci relécii Bratislava —
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Dunajska Streda a Dunajska Streda — Komarno Bratislava je pomer cca 1,76% pre tovar
z nizkou hodnotou ku 98,24 % pre bezny tovar. Tento pomer pocas referenc¢ného obdobia sa
postupne meni v prospech bezného tovaru.

Viac informacii o predpokladoch presmerovania je uvedenych v priloZenom stibore programu
EXCEL v harkoch: ,,Vstupy®, ,,Doprava®“ a ,,07 Cas cestujucich®, v ktorom sa nachadza
samotny vypocet uspory ¢asu vyplyvajiceho z presmerovania nakladnej dopravy.

3.3.3 Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

Prinosovy ukazovatel' predstavuje usporu nékladov na prevadzku vozidiel pre dopravu
prevedent z ciest na zeleznicu. Prevedené dopravné vykony vo vozidlovych kilometroch
v osobnej anakladnej doprave boli vynasobené priemernymi prevadzkovymi nakladmi na
jednotku vykonu.

Celkova tspora prevadzkovych nékladov vozidiel sa skladd z dvoch zloziek:

e uspora pohonnych hmot;
e uspora ostatnych prevadzkovych nékladov.

Uspory pohonnych hmét a ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel (napr. opotrebenie
vozidiel, opotrebenie pneumatik, spotreba mazadiel atd’.) vtomto projekte st tvorené
prevedenou dopravou z cestnej na Zelezni¢ni dopravu, tzn., Ze v zakladnom scenari ,,bez
projektu” preprava medzi Bratislavou, Dunajskou Stredou a Komarnom je vykonavana
individualnou automobilovou dopravou alebo autobusovou dopravou, ale v stave ,,s projektom*
st naklady spojené s prevadzkou vozidiel nulové, ked’ze prepravy sa vykonavaju po zeleznici.

Vstupné udaje potrebné pre vypocet uspory pohonnych hmot a ostatnych prevadzkovych
nakladov pochadzaju hlavne z,,Metodickej priruc¢ky k tvorbe analyz nakladov a prinosov
(CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy*, verzia 1.0.

Na zaklade priemernej rychlosti v danej lokalite aprevazného charakteru ciest, bola
identifikovana zakladna spotreba pohonnych hmot pre osobné vozidla a dodato¢na spotreba,
ktora bola stanovena pre kazdé rychlostné obmedzenie a kazdl kategoriu vozidla tak pre scenar
s projektom* ako aj pre scenar ,,bez projektu®. Uspora pohonnych hmét osobnych vozidiel je
nasledne pomerne rozdelena podl'a typu pohonnej energie t. j. na spotrebu benzinovych
vozidiel, naftovych vozidiel a elektrickych vozidiel, ktorych pomer sa meni podl'a prognozy
vozidlového parku osobnych automobilov v Case.

Tabulka 15

Podiel vozidiel podla typu pohonnej energie, predikcia v case

Typ pohonnej % podiel

energie 2035 2040
Benzin 54,27 51,42 44,82 37,17 21,85 6,53
Nafta 44,40 42,08 36,68 30,41 17,88 5,35
Elektrina 1,33 6,50 18,50 32,42 60,27 88,12

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 33

Hodnoty zakladnej spotreby pri plynulej jazde ako ak hodnoty dodato¢nej spotreby v dosledku
rychlostnych obmedzeni pre osobné vozidla st uvedené v narodnej ,,Metodickej prirucke k
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tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore
dopravy*, verzia 1.0.

Pomer preprav medzi autobusovou dopravou a individualnou automobilovou dopravou je
prevzaty z aktualizované¢ho osobného dopravného modelu vypracovaného v intenciach stadie
realizovatelnosti ,,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Koméarno®, kde
priemerny podiel prevedenych aindukovanych cestujacich, ktori cestuji autobusom
Z celkového objemu cestnej osobnej dopravy je vo vyske 80,61% a podiel cestujucich
prepravujucich sa individudlnou automobilovou dopravou vo vyske 19,39%.

Naklady na pohonné latky boli kalkulované na zaklade usporené¢ho dopravného vykonu
osobnych anakladnych vozidiel v usekoch medzi Bratislavou, Dunajskou Stredou
a Komarnom (a spat) a prislusnej aktualnej priemernej ceny pohonnych latok (tabulka 16).

Tabulka 16 ~  Priemerna cena pohonnych hmot a elektrickej energie, bez DPH a ostatnych dani

Benzin 0,603 EUR/liter
Nafta 0,663 EUR/liter
Elektricka energia 0,202 EUR/ kWh

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, kap. 4.2.2.4

Druhou skupinou prevadzkovych nédkladov vozidiel cestnej infraStruktiry su ostatné
prevadzkové naklady t. j. variabilné ndklady viazané na mieru pouZzivania vozidla, a to bud’ na
prejdent vzdialenost’ alebo na ¢as prevadzky vozidla.

Hodnota uspory ostatnych prevadzkovych ndkladov vozidiel bola vycislend ako sucin
jednotkovych sadzieb prislachajucej konkrétnej kategorii vozidla (Tabulka 17) S dopravnymi
vykonmi prevedenej dopravy as uSetrenym casom oproti nulovému stavu po cestnej
infrastruktire.

Tabulka 17 Priemerné sadzby ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel

Variabilna zloZka prevadzkovych nakladov

Kategoria vozidla

EUR/vozkm, (CU 2023) EUR/hodina, (CU 2023)
Osobné vozidla (benzin) 0,055 5,060
Osobné vozidla (nafta) 0,045 3,279
Osobné vozidla (elektrina) 0,042 4,688
Lahké nakladné vozidla 0,051 17,233
Stredne t'azké nakladné vozidla 0,086 18,545
Tazké nakladné vozidla 0,142 21,105
Autobusy 0,102 19,067

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 34

Vzhl'adom na to, ze sa pri navySeni poctu cestujucich aja z pohladu naplnenia ,,Planu
dopravnej obsluZznosti SR pre Zelezni¢ni dopravu predpokladd zavedenie novych parov
osobnych vlakov, je potrebné kalkulovat’ aj zvySené naklady na prevadzku vlakov. Néklady na
prevadzku vlakovej dopravy boli vycislené ako sucin jednotkovej sadzby prislusného druhu
vlaku a inkrementalneho dopravného vykonu vo forme najazdenych vlakovych kilometrov
a vlakovych hodin v scenari ,,s projektom*.
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Tabulka 18  Priemerné jednotkové niklady na prevadzku osobnych zZeleznicnych vozidiel (CU, 2023)

Variabilna zlozka prevadzkovych nakladov
Kategoria vozidla .
EUR/vozkm EUR/hodina

EL Poschodova jednotka 4,23 137,23
EL Suprava typu push-pull 5,38 169,55
EL Rychlikova stprava* 8,61 251,95
D Suprava Osobny vlak** 5,83 165,08
EL Stprava Osobny vlak** 6,52 170,07
D Motorova jednotka 4,27 116,37

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 35

Tabulka 19  Priemerné jednotkové ndklady na prevadzku ndkladnych Zeleznicnych vozidiel
(CU, 2023)

Typ nékladnej prepravy podl’a komodity

Intermodalna (kontajnerova)

Automotive

Sypk¢ substraty, ostatné 8,69 627 4,85 558

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 36

Viac informdcii o predpokladoch je uvedenych v priloZenom stbore programu EXCEL v
harkoch: ,,Parametre”, ,,Vstupy” a ,,Doprava“.

Vypocet uspory nakladov na prevadzku vozidiel je uvedeny v harkoch ,,09a PN vozidiel (zel.),
,09b Spotreba PHM_E (cesty)“ a ,,09b Ostatné naklady (cesty)”.

3.3.4 ZniZenie miery nehodovosti

Prinos je zaloZeny na znizeni nehodovosti vyplyvajticej z presunu osobnej a nakladnej dopravy
z ciest na zeleznicu t. j. presun cestujucich atovaru do Statisticky bezpecnejsiecho modu
dopravy. Jednotkové naklady na nehody pri cestnej a zelezni¢nej doprave sa aplikovali na
prevedeny objem dopravy, pricom rozdiel predstavuje vysku Gspory nakladov na nehody.

Nehody su rozdelené do troch kategorii: smrtel'né nehody, nehody s tazkym zranenim a nehody
s lahkym zranenim.

Samotna kvalifikacia dopravnych nehdd na rozsiahlej oblasti od Bratislavy az po Komarno je
pomerne naro¢na uloha. Je to preto ze dana oblast’ ma velky pocet ciest, ktoré maju svoje
Specifika. Tieto Specifikd moézu mieru nehodovosti aich zavaznosti vyrazne ovplyvnit.
S cielom zjednotenia metodického pristupu predikcie nehodovosti naprie¢ rdznymi oblastami
a cestami vyskytujucimi sa pri preprave medzi Bratislavou, Dunajskou Stredou a Komarnom
sa pristupilo k pouzitiu relativnej miery bezpe€nosti na r6znych typoch komunikacie v scenari
,,bez projektu* a v scenari ,,s projektom*.

Pouzita relativna pravdepodobnost’ vyskytu nehody na 100 miliénov vozokilometrov podla
typu pozemnej komunikacie a typu nehody je zobrazena v nasledujucej tabul’ke. Hodnoty st uz
oSetrené o korelacné koeficienty pre neohlasené nehody.
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Tabulka 20  Priemernd miera nehodovosti na 100 milionov vzkm podla typu pozemnej komunikacie

a zranenia
Existujuca cesta Smrtel’né zranenie Ta7ké zranenie Lahké zranenie
extravilan, priemer pre SR 1,524 6,202 51,390
intravilan, priemer pre SR 0,753 5,158 51,411
extravilan, podpriemerne bezpe¢na 2,134 8,683 71,946
intravilan, podpriemerne bezpe¢na 1,205 8,253 82,258
extravilan, nadpriemerne bezpe¢na 0,610 2,481 20,556
intravilan, nadpriemerne bezpe¢na 0,452 3,095 30,847

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 37

Na zaklade uvedenych vstupnych udajov sa uréia z prevedenej dopravy zmeny Vv pocetnosti
usmrteni, tazkych a lahkych zraneni. Pocet tmrti, Grazov a materidlnych $kdd sa nasledne
vynasobi jednotkovymi spolo¢enskymi nékladmi dopravnych nehod podla typu zranenia
odportcanymi pre SR.

Jednotkové spolo€enské ndklady dopravnych nehod st zobrazené v tabul’ke, ktoré st nasledne
v CBA analyze upravené na cenovu uroven 2025.

Tabulka 21 Jednotkové spolocenské ndklady z nehéd na cestnych komunikaciach (v EUR, CU 2023)

Typ zranenia Jednotkova hodnota v EUR
Smrtel'né zranenie 4 394 687
Tazké zranenie 624 516
Lahké zranenie 48 205

Zdroj: Metodicka priruc¢ka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 38

V Zeleznic¢nej doprave st dopravné nehody ojedinelé, preto do CBA analyzy nie su zahrnuté.

Viac informdcii o predpokladoch je uvedenych v priloZenom stbore programu EXCEL v
harkoch: ,,Parametre” a ,,Vstupy”.

Samotny vypocet Gspory nakladov na nehody je uvedeny v harku ,,10 Bezpe¢nost’ (cesty)“.

3.3.5 Uspora nakladov na znecistenie ovzduSia

Tento prinos predstavuje znizenie zneCistenia ovzduSia vyplyvajice z presunu osobnej
a nakladnej dopravy z cesty na zeleznicu.

Na zaklade pokynov v ,,Metodickej prirucke k tvorbe analyz nékladov a prinosov (CBA),
Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy* boli v ramci kalkulacie tohto benefitu
vypocitané uspory emisii PMz;5, NOX, SO2, NMVOC a NHs. Tento prinos predstavuje zniZenie
emisii znecistenia ovzduSia vyplyvajici z presunu osobnej a nakladnej dopravy z cesty na
zeleznicu. V tomto pripade ide o vyrazny celospolocensky prinos, ked’ze cestnd doprava je
podstatne vacSim znecist'ovatel'om Zivotného prostredia ako Zelezni¢na doprava.

Pri kvalifikovani mnozstva znecist'ujicich latok v zelezni¢nej doprave vychadzame zo spotreby
elektrickej energie a spotreby pohonnych latok, ktoré st uvedené v nasledujtcich tabulkach.
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Tabulka 22 Priemernd spotreba osobnych zeleznicnych kolajovych vozidiel

Typ vozidla
Trakcia Jednotka . . S . # D .
Poschodova Suprava typu Rychlikova Suprava Suprava Motorova
jednotka Push-pull stiprava Osobny vlak Osobny vlak jednotka
Trak¢na nafta liter/vikm - - - 2,6 - 2,4
Trak¢na elektrina kWh/vlkm 9,9 10,3 26,0 - 12,8 -

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 40

Tabulka 23~ Priemernd spotreba nakladnych zZeleznicnych kolajovych vozidiel

Dieselova trakcia Elektricka trakcia

Typ nikladnej prepravy podl'a komodity

liter/vlkm kWh/vikm
Intermodalna (kontajnerova) 3,1 11,0
Automotive 3,8 13,1
Sypké substraty 59 20,5
Ostatné 4.8 16,7

Zdroj: Metodicka priruc¢ka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy, verzia 1.0, tabulka 41

Pri kvalifikovani mnozstva znecistujicich latok vychddzame zo spotreby pohonnych latok
osobnych vozidiel, ktora bola vypoc¢itana podla kapitoly 3.3.3.

Vypocitand spotreba pohonnych latok jednotlivych kategérii vozidiel bola nasledne
vynasobena hustotou, emisnym faktorom a jednotkovou sadzbou podl’a druhu emisie v cestnej
aj zelezni¢nej doprave.

Tabulka 24 Emisne faktory znecistujicich latok pre cestné vozidla (g/kg)

Zneclist'ujuca latka

Kategoria vozidla (palivo)

SO, NMVOC
Osobné vozidla do 3,5 t (benzin) 0,03 8,73 0,02 10,05 1,106
Osobné vozidla do 3,5 t (nafta) 1,10 12,96 0,02 0,70 0,065
Lahké nakladné vozidla (nafta) 1,52 14,91 0,02 1,54 0,038
Ostatné nakladné vozidla a autobusy (nafta) 0,94 33,37 0,02 1,92 0,013

Zdroj: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 (1.A.3.b Road transport),

Tabulka 25 Emisne faktory znecistujiicich latok pre zeleznicné kolajové vozidla (g/kg)

Kategoria vozidla PM;s NOx SO, NMVOC NH;
Trat'ova lokomotiva 1,10 63,00 0,02 4,80 10,00
Posunovacia lokomotiva 2,00 54,40 0,02 4,60 10,00
Motorova jednotka 1,00 39,90 0,02 4,70 10,00

Zdroj: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 (1.A.3.b Road transport),

Vstupné tidaje vypoctu emisii znecistujlicich latok su uvedené v tabulkéch 24 a 25 a nasledne
vypocitany objem emisii bol ohodnoteny na zaklade sadzieb uvedenych v tabul’ke 26Chyba!
NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov..

Tabulka 26 Ndklady znecistujucich latok z dopravy EUR/kg (CU, 2023)
Zneclist'ujuca latka
SO,

Kategoria vozidla (palivo)

Extravilan, intravilany obci a miest 91,1 22,7
Centrum miest 162,1 38,3

15,6 11 37,7
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Vsetky jednotkové vstupné hodnoty emisii znecistenia ovzduSia si upravené inflaciou (z
cenovej urovne 2023 na cenovu troven 2025) a nasledne hodnoty boli upravené podl'a rastu
realneho hrubého domaceho produktu na obyvatel’a s elasticitou 0,8.

Viac informdcii o predpokladoch je uvedenych v prilozenom subore programu EXCEL v
harkoch: ,Parametre” a ,,Vstupy”. Vypocet uspory nakladov na znecistenie zivotného
prostredia je uvedeny v harkoch ,,11a Znecistujuce latky (zel.)” a ,,11b Znecistujuce latky
(cesty)”.

3.3.6 Uspora nikladov na emisie sklenikovych plynov (zmena klimy)

Tento celospolocensky prinos projektu je definovany ako znizenie emisii COzekv Vyplyvajice z
presunu osobnej dopravy z cesty na zeleznicu.

Vypocet mnozstva emitovanych emisii CO2, CHs, N2O vychddza z mnozstva spotrebovaného
paliva v nulovom stave avstave s projektom, ktoré bolo vynasobené hustotou paliva
a prislusSnym emisnym faktorom uvedenym v nasledujtcej tabulke.

Tabulka 27 Vstupy pre vypocet emisii sklenikovych plynov (9/kQ) cestnd doprava (tradicné paliva)

e . . Sklenikovy plyn
Kategoria vozidla (palivo)
Osobné vozidla do 3,5 t (benzin) 3180 1,09 0,206
Osobné vozidla do 3,5 t (nafta) 3140 0,23 0,087
Lahké nakladné vozidla (nafta) 3140 0,16 0,056
Ostatné nakladné vozidla a autobusy (nafta) 3140 0,27 0,051

Zdroj: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 (1.A.3.b Road transport)

Eurépska environmentdlna agentura poskytuje Uidaje aj pre vypocet emisii pre Zelezni¢né
kol'ajové vozidla nezavislej trakcie.

Tabulka 28 Vstupy pre vypocet emisii sklenikovych plynov (g/kg) zZeleznicné kolajove vozidla (nafta)

;. q q Sklenikovy plyn
Kategoria vozidla (palivo)
CO, CH, N.O
Trat'ova lokomotiva 3140 0,182 0,024
Posunovacia lokomotiva 3190 0,176 0,024
Motorova jednotka 3140 0,179 0,024

Zdroj: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 (1.A.3.b Road transport)

Pre vypocet mnozstva emitovanych sklenikovych plynov zelezni¢nych elektrickych jednotiek
sa pouziji emisné faktory podla metodiky Europskej investicnej banky (EIB), ktora je
venovana projektom a ich uhlikovej stope. Sklenikové emisie su v tomto pripade povazované
za nepriame, t. j. nevznikaju priamo spotrebou elektrickej energie projektom (vozidlami), ale
vyjadruji uhlikovl stopu spojenu s vyrobou a distribtciou elektriny. Faktory su vyjadrené v
gramoch COz na kilowatthodinu a st Specifické pre SR v zmysle nasledovnej tabul’ky:

Tabulka 29  Emisné faktory (gCO2/kWh) spotreby elektrickej energie

Siet’ vysokého napiitia (VN) Siet’ stredného napitia (SN) Siet’ nizkeho napiétia (NN)

206 210 216
Zdroj: Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissions and Emission Variations, EIB (July 2020)

Ekvivalentné mnozstvo emisii COz je podl'a pokynov v ,,Metodickej prirucke k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA), ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy* tvorené
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prevedenim emitovanych emisii CO2, N2O a CHs prostrednictvom indexu potencidlneho
globalneho otepl'ovania (GWP — Global Warming Potential) na jednotnu zakladiu (Tabulka 30).

Tabulka 30  Index potencialu globdlneho oteplovania (GWP)

Emisia GWP
CO2 1
CHq 25
N20 298

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nékladov a prinosov (CBA), Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy

V narodnej ,,Metodickej prirucke k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), ekonomické
hodnotenie projektov v sektore dopravy“ je uvedena jednotkova sadzba uréené pre
monetarizaciu dopadov projektu na klimatické zmeny pre cestnu aj zelezni¢nu dopravu, ktora
V Case vyrazne rastie. . V nasledujtcej tabul'ke je zobrazena jednotkova cena CO.., pricom je
upravena na cenovu uroven 2023.

Tabulka 31 Jednotkova cena tCO2 v EUR (CU, 2023)

183,3 230,8 349,8 545,6 734,5 9234 1119,2

Viac informdcii o predpokladoch je uvedenych v priloZenom stbore programu EXCEL v
harkoch: ,,Parametre”, ,,Vstupy” a ,,09 Prevadzkové ndklady vozidiel“. Vypocet Uspory
nakladov na zmeny klimy je uvedeny v harkoch ,,12a Sklenikové plyny (zel.)” a ,,12b
Sklenikové plyny (cesty)”.

3.3.7 Uspora nikladov na hluénost’

Prinos predstavuje znizenie hluku, ktorému s vystaveni obyvatelia, vyplyvajuce z
presunu osobnej dopravy z cesty na Zeleznicu. Jednotkové naklady na hluk pri cestnej a
zelezni¢nej doprave sa aplikovali na prevedeny objem dopravy, priCom rozdiel predstavuje
usporu nakladov na hluk.

Tabulka 32  Jednotkové ndklady na hluk eurocenty na vozidlovy km (CU 2023)

Typ uzemia

Kategéria vozidla (palivo)

Centrum mesta Intravilin mesta Intravilan obce Extravilan
Osobné vozidla do 3,5 t 1,69 0,11 0,01 0,00
Lahké nakladné vozidla 3,57 0,22 0,03 0,00
Stredne t'azké nakladné vozidla 14,19 0,88 0,11 0,00
Tazké nakladné vozidla 19,88 1,24 0,15 0,00
Autobusy 12,61 0,78 0,1 0,00
Osobny vlak 98,06 43,25 6,24 0,00
Nakladny vlak 133,92 55,76 8,05 0,00

Zdroj: EUROPEAN COMMISSION: Handbook on external cost of transport, 01/2019 a viastny prepocet

Vsetky jednotkové hodnoty ocenenia nédkladov hluku su upravené inflaciou (z cenovej irovne
2023 na cenovu troven 2025) a nasledne st v ¢ase upravené na zaklade rastu realneho HDP na
obyvatela s elasticitou 0,8.
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Viac informacii o predpokladoch je uvedenych v prilozenom subore programu EXCEL v
harkoch: ,,Parametre” a ,,.Doprava” a ,,09 Prevadzkové naklady vozidiel“. Vypocet Gspory
nakladov na hluc¢nost je uvedeny v harku ,,13 Hluk®.

3.4 Vysledky ekonomickej analyzy

Ekonomické vynosnost' investicie jednotlivych variantov bola urcend stanovenim dvoch
zasadnych vystupnych ukazovatelov ekonomickej analyzy — ekonomickej Cistej sti¢asnej
hodnoty investicie (ENPV) a ekonomickej vntitornej miery vynosnosti (EIRR). Ako doplnkové
ukazovatele boli pouzit¢ aj pomer medzi prinosmi a nakladmi projektu. tzv. Benefit —
Cost/Ratio — B/C a pomer medzi usporami a investiciami tzv. Savings-to-Investment Ratio —
S/I. Ukazovatel’ B/C predstavuje podiel suc¢asnej hodnoty vsetkych prinosov a sucasnej hodnoty
vSetkych nakladov a ukazovatel S/I predstavuje podiel stcasnej hodnoty vSetkych uspor
a stiCasnej hodnoty celkovych vynaloZenych investicnych vydavkov.

Do kalkulacie tychto klacovych parametrov projektov vstupovali vSetky prinosové
ukazovatele, ktoré uz boli vyssie analyzované, okrem finanénych vynosov projektu. Vstupom
je aj diskontovana zostatkova hodnota celej investicie.

Tabulka 33 Vysledky ekonomickej analyzy novéeho doplneného variantu

Ukazovatel’ ekonomickej vykonnosti Analyza CBA pre zZiadost’ 0o NFP

Ekonomicka ¢ista suasna hodnota (ENPV) 135 815 486
Ekonomické vynosové percento (EIRR) 6,61%
Pomer vynosov a nakladov (B/C) 1,232
Pomer uspor k investiciam (S/I) 1,196

Najvicsi podiel na celkovych celospolocenskych benefitoch projektu u nového doplneného
investicného variantu ma uspora nakladov na sklenikové plyny auspora nakladov na
zneclistenie ovzdusia.

Viac informdcii o vypocte ekonomickych ukazovatel'ov vykonnosti projektu jednotlivych
navrhovanych variantov je v prilozenom subore programu EXCEL v harku ,,14 Ekonomicka
analyza”.

Na zéklade vysledkov ekonomickej analyzy je moZné vyvodit’ zaver, Ze novy doplneny variant
potvrdzuje vo vSetkych alternativach a variantoch socioekonomicku efektivnost’ projektu.
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4  Posudenie rizik

Vzhl'adom na vysledky prognoéz, ktoré mozu podliehat’ skresleniu je potrebné postdenie rizik.
Postdenie rizik je uskutocnené z nasledujticich krokov:

e Analyza citlivosti;
e Analyza scendrov;
e Kvalitativna analyza rizik a mitigacny plan.

4.1 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti projektu sa zameriava na tieto otazky:

e stanovenie kritickych premennych vo vzt'ahu k financnej a ekonomickej efektivnosti
projektu;

e urcenie rozdelenia pravdepodobnosti pre ekonomické hodnotenie efektivnosti projektu
a hodnotenie citlivosti zalozené na simulacii zmien nezavislych premennych.

Testovanie citlivosti vstupnych premennych bolo spracované na vysledkoch finan¢nej analyzy
FNPV_C a vysledkoch ekonomickej analyzy ENPV. Miera citlivosti premennych projektu je
hodnotena pomocou testu v rozpéti +/- 30 % zmeny vstupnej hodnoty vo vztahu k FNPV_C
resp. ENPV. Na ziklade vysledkov testov citlivosti boli identifikované kritické premenné
projektu. ,,Prirucka kK CBA* definuje pre ucely analyzy citlivosti projektov kritické premenné
ako tie, ktorych zmena o0 1,00 % V porovnani so zakladnym scenarom spdsobuje zmenu
indikatora vacsiu ako 1,00 % (FNPV, ENPV).

Na zaklade vysledkov testov citlivosti finan¢nej analyzy (FNPV_C) posudzovanych
investiénych variantov projektu boli identifikované dve kritické premennd, kde indikator
FNPV_C dosahuje vicsiu ako jednotkovu elasticitu. V pripade dosiahnutych vysledkov
analyzy citlivosti pre vstupné premenné financnej analyzy, mdézeme zaradit’ medzi kritické
premenné zmenu investicnych nakladov a zmenu prevadzkovych ndkladov na opravy, udrzbu
vymeny a obnovu.

Na zaklade vysledkov testov citlivosti ekonomickej analyzy (ENPV) posudzovanych
investi¢nych variantov projektu boli identifikované viaceré kritické premenna, kde indikator
ENPV dosahuje vicsiu ako jednotkovu elasticitu. V pripade dosiahnutych vysledkov analyzy
citlivosti pre vstupné premenné ekonomickej analyzy, mdzeme zaradit medzi kritické
premenné zmenu investicnych nékladov, zmenu prevadzkovych nakladov na opravy, adrzbu
vymeny a obnovu, zmenu dopytu a zmenu nakladov na vlakovu dopravu.

4.2 Analyza scenarov

Doposial’ sa vplyv vybranych premennych parametrov na hodnotenie ukazovatel'ov projektu
Vv analyze citlivosti posudzoval izolovanie. V ramci analyzy scendrov je posudzovany spolocny
vplyv premennych na hodnotenie ukazovatelov projektu. Analyza scenarov modeluje
pravdepodobny navzajom suvisiaci vyvoj premennych v jednotlivych scenaroch.

Modelované su tri stupne mozného buduceho vyvoja projektu: pesimisticky vyvoj, realisticky
(stredny) vyvoj a optimisticky vyvoj.

V nasledujticej tabul’ke su zadefinované navzajom stvisiace zmeny premennych v jednotlivych
scenarov
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Tabulka 34

Analyza scendarov, popis premennych

R kalihadze Ostatné naklady Ostatné naklady
Scen4r Investi¢né Dopyt po Prevadzkové pouzivanie Hodnota tasu Naklady na na prevadzku na prevadzku Celospoloc¢enské
naklady preprave naklady Zelezni¢nej pohonné hmoty p preva naklady
- vlakov vozidiel
dopravnej cesty
Zv{senie 10% pokles 5% rast
. - . . 0
DT investi¢nych oproti pOteerIalu prevyadzkovych Pokles nakladov | 5% rast nakladov 5,/0 pokles Jednotkové
Pesimisticky . o, | odhadovanému u nakladov - . . . . nakladov na .
scendr nakladov o 10% Vypracovangch adrzby a oprév Nezmenena Nezmenena na pohonné na prevadzku previdzku naklady
. 0 )
pre d?)’:c))rkc:’g dom dopravnych na zeleznicnej hmoty 0 5% viakov cestnych vozidiel fezmenene
modelov trati
Zachovanie , i
ST planu Cerpania a Podra . Priblizenie sa ,%aCho,v anie Jednotkové Jednotkové Jednotkové
] vysk vypracovanych odhadovany Nezmenena Nezmenena vySky nikladov naklad naklad naklad
scenar VS dopravnych ym na pohonné Y Y v
investiénych predpokladom nezmenené nezmenené nezmenené
nékladov modelov hmoty
Znizenic 5% rast oproti
. e, potencialu 5% pokles . 5% pokles 5% rast .
Optimisticky {nvestlcnycl; odhadovanému u | prevadzkovych . . Rast nak!adov na nakladov na nakladov na Jed1,10tkove
« nakladov o 5% . . Nezmenena Nezmenena pohonné hmoty . . naklady
scenar onroti vypracovanych nakladov - 05% prevadzku prevadzku nezmenené
pre dpF())kIa dom dopravnych udrzby a oprav vlakov cestnych vozidiel
modelov
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Na zéklade vysledkov analyzy scenarov kombinacie jednotlivych alternativ zmeny trakcie a
jednotlivych investiénych moderniza¢nych variantov mdzeme konstatovat, ze aj pesimistické
hodnoty kritickych premennych preukazuji potrebu spolufinancovania projektu a potvrdzuju
socioekonomicku navratnost’ jednotlivych investi¢nych zamerov.

4.3 Zavery analyzy citlivosti z pohl’adu rizik

Kritické riziko je iba v pripade, ak zmena 0 1 % hodnoty nezavislej premennej predstavuje viac
ako 1 % zmenu vystupnej hodnoty zavislej premennej. Na zaklade vysledkov analyzy citlivosti
a analyzy scenarov je mozné tvrdit, ze pre modernizaciu trate a stanice predstavuje
najvyznamnej$ie riziko nedodrzanie vysky investiénych nakladov a dopytu po preprave.

Z dan¢ho dovodu sa osobitna pozornost’ venuje tymto premennym V kvantitativnej analyze
rizik a pravdepodobnostnej analyze rizik.

4.4 Kvalitativna analyza rizik

Utelom kvalitativnej analyzy rizik je identifikovat’ potencialne neziaduce udalosti, odborne a
komplexne ohodnotit’ mieru ich rizika a navrhnat zodpovedajuce opatrenia na prevenciu a
zmiernenie ich vplyvov.

Neziaduce vplyvy v rdmci implementacie projektu zvykni mat’ nepriaznivy vplyv najmi na
vysku investiénych ndkladov a dobu realizacie z dovodu vzniku Casovych sklzov pri realizacii
projektu. Pri identifikécii neZiaducich vplyvov boli zohl'adnené interné ako aj externé negativne
faktory, pricom z hl'adiska moZznosti ich mitigacie je dolezité ich Clenenie na antropogénne a
environmentalne vplyvy.

Identifikované neziaduce udalosti boli ohodnotené¢ z hl'adiska pravdepodobnosti ich vyskytu a
kategorizované v zmysle nasledujuceho rozdelenia.

Tabulka 35  Kategorizacia pravdepodobnosti vyskytu neziaducej udalosti

_ Vel'mi mélo pravdepodobné (0-10 % 8anca)
Kategéria B Malo pravdepodobné (10-33 % $anca)
Kategoéria C Stredna miera pravdepodobnosti (33-66 % $anca)
Kategoria D Pravdepodobné (66-90 % Sanca)

Vysoko pravdepodobné (90-100 % Sanca)

Zdroj: Metodickda prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA); verzia 3.0; 2021; Kap. 6.2+vlastnd vprava

Posudenie zavaznosti vplyvu v pripade, Ze sa neziaduca udalost’ vyskytne bolo realizované
odbornym posudenim a kategorizované nasledovne.
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Tabulka 36  Kategorizacia zavaznosti vplyvu neZiaducej udalosti

Ziadny relevantny vplyv na odakavané spoloGenské prinosy projektu.

Mala strata spolocenskych prinosov projektu; nie st ovplyvnené dlhodobé prinosy projektu; avsak

Kategoria 11 - z o n 2
napravné opatrenia st nutné.

Stredna zavaznost’ vplyvu; strata ocakavanych spolocenskych prinosov projektu; vacsinou financné

Reren $kody; aj v strednodobom a dlhodobom horizonte; napravné opatrenia mézu vyriesit’ problém.

Kriticky vplyv; vel’ka strata ocakavanych spolo¢enskych prinosov projektu; vyskyt neziaducej udalosti
Kategoria IV sposobuje stratu primarnej funkcnosti projektu; napravné opatrenia, aj ked’ realizované vo velkom
rozsahu, nepostacujii na to aby sa predislo vyznamnym Skodam.

Katastroficky vplyv; vyznamna az uplna strata funk¢énosti projektu; ciele projektu sa nezrealizuju ani v
dlhodobom horizonte.

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA); verzia 3.0; 2021; Kap. 6.2+vlastna viprava

Vysledkom kombinacie pravdepodobnosti vyskytu neziaducich udalosti a zdvaznosti ich
vplyvu je matica rizik, v ramci ktorej je mozné definovat’ Styri urovne rizika. Rovnakou
metrikou bolo hodnotené aj odhadované zostatkové riziko po implementécii preventivnych a
mitigacnych opatreni.

Tabulka 37 Matica pravdepodobnosti a zavaznosti vplyvu neziaducej udalosti

OVE a aroa o
acpoaonno
Nizka A
Strednd B
Vysoka
Vel'mi vysoka D

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA); verzia 1; 2015; Kap. 6.2

Nebezpecenstva vyplyvajuce z realizicie verejnej prace, ich vplyv v pripade naplnenia
nepriaznivého scenara a pravdepodobnost’ ich vyskytu st uvedené v nasledujtcej tabulke.
Vplyv rizika a pravdepodobnost’ vyskytu bola stanovena na zéklade skusenosti timu a vyskumu
kauzalit dopravnych projektov podobnej technicko-ekonomickej tirovne.
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Tabulka 38 Matica pravdepodobnosti a zavaznosti vplyvu neziaducej udalosti

Opatrenia na prevenciu

Neziaduca

udalost’

Vplyv na
premenné

Pri¢iny

Efekt na cash-flow

Pravdepodobnost’
vyskytu

Zavaznost’
nasledkov

a zmiernovanie

Zostatkové
riziko

si Cerpanie rezervy
na  nepredvidané
vydavky

Odlisna
socioekonomicka a Nizsie prijmy
demog,;raﬁcka Nixie .Z vyvllz1va1}1a
prognéza ako sa .. infrastruktiry,
, .., | prijmy ako .
predvidalo - Odlisna i znizenie
ZniZenie rognodza premavk odhadované, celospolocenskyc
Rizika na strane , prog P « Y nizsie, , p' Y
prepravnych (napr. 'modal . Dlhé h prinosov =
dopytu ; e znizenie L.
vykonov shift”), ako sa N zhorSenie
, celospoloéen .
predvidalo - skvch finanénych a
Chybajtica , Y ekonomickych
o prinosov ’
realizacia ukazovatel'ov
stvisiacich CBA
investicii
Realizacia
Neadekvatne Prieskumy sa nekompletnych
prieskumy realizujt v ramci Investiéne prieskumov, Zmena nakladov
lokalit spracovavania néklad vyuZivanie dat zo | projektovej
a presetrovanie | projektovej Y starych prieskumov | pripravy.
lokalit pripravy v teréne. vo faze projektovej
pripravy
Rizika navrhu Neadekvatna
projektova
priprava, Zmena
Neadekvatne . s neocakavané stavebnych
Ocenenie realizacie e . . o
odhady i Investicné vydavky  zistené | ndkladov
A stavby na zaklade | _, N . . s
nakladov , .. | naklady pocas samotnej | projektu, vysSie
, tabul’kovych hodn6t , . 1 . -
navrhu vystavy vyzadujuce | ndklady v prvej

faze projektu

Uroveit
rizika donadov

Stredna

Zohladnenie
dopravnych

a ekonomickych
progndz; Vyuzitie
akvizi¢nej ¢innosti,
Politicka podpora
zeleznej dopravy
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Riziko

Neziaduca

Popis VIR fe Priciny
premenné

Opatrenia na prevenciu
az i

Zostatkové
riziko

udalost’

Pravdepodobnost’ | ZavaZnost’
Efekt na cash-flow ST nasledkoy

Korektné ocenenie
. i PrediZeni vby z0 stran
Administrativna . Odvolania refi zente. .Sta by 20 s.t any
Proceduralne riprava verejného Dizka neuspesnych projektovej Investora aj
. u prip . J .| projektovej | . P . 4 pripravy, 111 Stredna | zhotovitel'a vo faze Nizka
zdrZzania obstaravania podl'a , ucastnikov, Ly, ,
latnych predpisov pripravy procesné chyby stavebné naklady VO a spravne
P ’ projektu nastavenie zmluvnych
Administrativne podmienok.
rizika a rizika i
] \volani o
spojené s . Dlzka ,Ovd ° ? € sa Predlzenie
svani Stavebné Stavebné konanie rojektovej | Lastnikov rojektovej 1 Nizka
obstaravanim povolenia pri Jra 1| stavebného pri Jra ! 1
pripravy konania pripravy
. Kolaudacia e, .Vysle’d né dielo nie o
Povolenia na - Investi¢né je v sulade Predlzenie .
; a uvedenie stavby , N . 1] Nizka
prevadzku , naklady s predloZenou realizacie stavby
do prevadzky L
dokumentéciu
Odhadovana viika Korektné ocenenie
stavebnvch Y stavby zo strany
Prekrocenie , yen e o Zvysenie investora aj
, nakladov projektu Investicné Zmena technického , o , ,
nakladov , , . . stavebnych zhotovitel'a vo faze Stredna
. na zéklade naklady rieSenia projektu | . ,
projektu . nakladov projektu VO a spravne
spracovanej . ,
dokumentécie nastavenie zmluvnych
podmienok.
Povodne, zosuvy Vplyv k1.1ma'tlckych Investiéne Vznik , . Zvysemfe :
o L ody atd’ a geologickych naklady nepredvidatelnych | stavebnych | Nizka
R}ZIka spojené s | POdy atd- podmienok udalosti néakladov projektu
vystavbou Investicné Zv{ienic
. , aklady, Odkrytie nalezisk | . o
Archeologické | Neobjavené na z}v Y, N ytie na ,e21s investicnych ,
, A . predlzenie pocas zemnych i | Nizka
nalezy historické dedicstvo ) nakladov
doby prac -
S projektu,
realizacie
o L, Zhotovitel je Investi¢né ey A
Rizika spojené so ) } Zla financna Zvysenie
. zodpovedny za naklady, S . o a
zmluvnym . situdcia investi¢nych 1l Nizka
realizéciu vzmysle | doba o ,
partnerom ] L u zhotovitela nakladov
uzavretej zmluvy. realizacie
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Riziko Neiiaduc’a Popis hally fe Pri¢iny Efekt na cash-flow
udalost premenné
Vyssie oy
. Klimatické
prevadzkové Néklady beznej 0:1nr:13iel§k; Zviienie
Prevadzkové naklady udrzby Prevadzkové P . ! Y , ,
e . . . , , umiestnenie prevadzkovych
rizika a naklady na a pravidelnych naklady , . R .
. , Vv teréne, kvalita nakladov projektu
udrzbu, ako sa | oprav .,
, materialov
predvidalo
Vyuzivanie
NiZi vvnos alternativnych
7100 Iaytku 7a Poplatky dopravcov dopravnych médov
e e e, P P . za pouzivanie " cestujicimi, del’ba | ZniZenie prijmov
Finan¢né rizika | pouZzitie N . Prijmy ., .
Y AV zelezniCnej prepravnej prace projektu
Zelezni¢nej . i .
- dopravnej cesty v nakladnej
dopravnej cesty
doprave v prospech
cestnej dopravy
va?ny . Environmentalne Trasa je vedena e
‘. poziadaviek na . . o, . , Zvysenie
Regulaéné posudenie projektu | Investicné environmentalne . o
rizik ochranu potas jeho naklady hodnotnym investicnych
Zivotného ciora {izemim néakladov projektu
prostredia pripravy-
Netransparentna
Odpor Realizacia projektu | Dizka informovanost’ PrediZenie
Iné rizika verg'nosti v stilade s verejnou | projektovej | verejnosti projektovej
1 mienkou pripravy 0 pripravovanom | pripravy.

projekte
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4.5 Vyhodnotenie kvalitativnej analyzy rizik

Za najvyznamnejSiu posudzovanu rizikovu udalost’ (strednd miera pravdepodobnosti vyskytu)
je mozné povazovat nedodrzanie rozpoCtu projektu, nedodrzanie harmonogramu vystavby
a riziko poklesu dopytu po trati.

V ramci nedodrzania rozpoc¢tu projektu, harmonogramu projektu a pokles dopytu po trati sa
jedna o prvotnu uroven rizika, t. j. pred implementéaciou preventivnych a mitigacnych opatreni.
Prvotna troven rizika je vyhodnotend ako vysoka alebo stredna.

Z uvedeného vyplyva, ze pri optimalnom zvladnuti procesu prevencie a zmierfiovania dopadov
definovanych neziaducich udalosti, je celkové riziko mozné zmiernit’ z vysokej alebo strednej
urovne na strednd alebo nizku. Definované opatrenia je mozné kategorizovat’ ako prevazne
organiza¢né, ktoré by nemali vyrazne ovplyvnit’ implementéciu a prevadzku projektu.

4.6 Pravdepodobnostna analyza rizik

K najvyznamnej$im rizikovym udalostiam t. j. zmena investicnych vydavkov a zmena dopytu
po Zelezni¢nej doprave je spracovand pravdepodobnostnd analyza rizik, ktord potvrdzuje
zostatkové riziko. Postudenie kritickych premennych je na zaklade simuldcie Monte Carlo.

V nasledujicich obrazkoch su zobrazené pravdepodobnostné grafy, ktoré vyjadruju
percentualnu pravdepodobnost’, Ze nastane situécia, ktora by ucinila projekt nerealizovateI'nym.
Nizsie uvedené grafy dokladuju, Ze pravdepodobnost nie je velmi vysoka, no stale
akceptovatel'na a tieto rizika mozno povazovat’ za akceptovatelné.

Obrdazok 1 Pravdepodobnostnd analyza rizik FNPV/C

=
(=
(=]
(=
(=3
(=]
=3

00 000 000

5
-950 000 000

-1 100 000 000
-900 000 000
-850 000 000
-750 000 000
-700 000 000
-650 000 000
-600 000 000
-550 000 000
5
-450 000 000
-400 000 000
-350 000 000
-300 000 000

-1 000 000 000

-11



ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komdrno -

Analyza nakladov a vynosov, doplnenie variantu studie realizovatelnosti SR

Obrazok 2 Pravdepodobnostna analyza rizik ENPV

-800 000 000
-600 000 000
-400 000 000
-200 000 000
200 000 000
400 000 000
600 000 000
800 000 000

o
S
S
=
S
S
=
<
S
:

-1 400 000 000
-1200 000 000
-1 000 000 000
1 000 000 000
1200 000 000
1 800 000 000
000 000 000

)

Na zaklade spracovanej analyzy rizik simulaciou Monte Carlo (10 000 iteracii) moézeme
konstatovat’, Ze pravdepodobnost’ ukazovatela FNPV_C bude mensSia ako nula, je priblizne
na 0,00%.

Na zéklade realizovanej pravdepodobnostnej analyzy mdzeme skonStatovat, ze je velmi
vysoko pravdepodobné, Ze projekt splni podmienku spolufinancovania z fondov EU t. j. splni
podmienku ENPV > 0, ERR > 5%.
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5 Zaver

Hlavnymi vysledkami analyzovaného finan¢ného a socidlno-ekonomického hodnotenia
projektu ,,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno* su
analyzované financné a ekonomické parametre doplnkového variantu vysSie uvedeného
projektu modernizacie trate pre rychlost’ do 120 km/hod., zdvojkolajnenie vybranych usekov,
a elektrifikacie zelezni¢nej infraStruktary useku Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Dunajska
Streda — Komarno (mimo).

V predlozenej stidii vychadzame zo skutoc¢nosti z obdobia 2019 — 2024.

Pre rast dopravnych vykonov osobnej a nakladnej dopravy pre relaciu Bratislava-Nové Mesto
— Dunajska Streda — Komarno je dolezité zdvojkol'ajnenie vybranych usekov, modernizacia
a elektrifikécia trate.

Na zéklade dosiahnutych vysledkov nového doplnkového variantu (variant pre rychlost’ do 120
km/hod., zdvojkol'ajnenie vybranych usekov, elektrifikacia), sa potvrdila skuto¢nost’ potreby
spolufinancovania z nenavratnych finanénych prostriedkov. Prijemcovi nebude poskytnuta
neprimerana vyhoda, t. j. nedochadza k nadmernému financovaniu projektu. Zdroje podpory
financovania (napr. Kohézny fond) badu mat’ v tomto procese dolezita tlohu.

Vysledky ekonomickej analyzy nového doplnkového variantu potvrdzuji socioekonomickt
efektivnost’ projektu. Novy doplnkovy variant na zéklade technicko-ekonomického posudenia
je modernizaény variant pre rychlost’ do 120 km/hod, s zdvojkolajnenim vybranych tsekov
a elektrifikdciou trate. Na zéklade dosiahnutych vysledkov tak moZzeme odporacat
modernizovat’ a ¢iastocne zdvojkol'ajnit’ usek Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda —
Komarno spolu z elektrifikaciou trate.

Odhadované prinosy realizacie projektu potvrdzuju, Ze najvyznamnejSie prinosy vyplyvaji
z Gspory nakladov na sklenikové plyny a z aspor nakladov na znecistenie ovzdusia. Vplyv
realizacie projektu na zniZzenie uspory Casu cestujucich atovarov a ostatnych externych
nakladov je tiez dolezity.

Analyza citlivosti a analyza rizik potvrdila, Ze s prihliadnutim na neistoty v hodnotach
kritickych premennych sa vysledok ekonomickej analyzy vyrazne nemeni a Ze projekt ostava
ekonomicky udrzatel'nym.

Investicné varianty su realizovateIné a zo socidlno-ekonomického hladiska prijatel'né,
prispievaju k naplneniu cielov dopravnej politiky SR i EU.
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6 PRILOHY

Excelovska priloha:

Priloha_CBA_Stand_Tab_Dunajska Streda doplnkovy variant 120_hod.
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